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KOMISIJAS ISTENOSANAS REGULA (ES) Nr. 1207/2011
(2011. gada 22. novembris),

ar ko nosaka prasibas uzraudzibas veiktspéjai un savstarpéjai savietojamibai Eiropas vienotaja gaisa

telpa

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOMISIJA,

nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada
10. marta Regulu (EK) Nr. 552/2004 par Eiropas gaisa satik-
smes parvaldibas tikla savietojamibu (savietojamibas regula) (')
un jo Ipasi tas 3. panta 5. punktu,

ta ka:

(1)  Saskapa ar Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada
10. marta Regulas (EK) Nr. 549/2004, ar ko nosaka
pamatu Eiropas vienotas gaisa telpas izveidoSanai (pamat-
regula) (%), 8. panta 1. punktu Komisija ir izdevusi
mandatu Eurocontrol izstradat prasibas attieciba uz uzrau-
dzibas veiktspéju un savstarpgjo savietojamibu Eiropas
gaisa satiksmes parvaldibas tikla (EATMN). Sis regulas
pamata ir zinojums, kas pilnvarojuma izpildes rezultata
izstradats 2010. gada 9. jalija.

(2)  Bezproblému darbiba ir atkariga no minimalo gaisa kugu
distancéSanas prasibu saskanotibas, ko pieméro Eiropas
vienotaja gaisa telpa.

(3)  Lai nodrosinatu savietojamibu, bitu japieméro kopgji
principi, apmainot uzraudzibas datus starp sistémam.
Turklat batu jaidentificé minimalas spéjas un veiktspéja,
kas piemérojamas uzraudzibas sisttmu gaisa kugu
komponentiem.

(4 Uzraudzibas sisttmu gaisa kugu komponentu spéjam
bitu jalauj aeronavigacijas pakalpojumu sniedzéjiem elas-
tigi izvéleties konkrétai videi vispiemérotakos uz zemes
izvietoto uzraudzibas sistému risinajumus.

(5)  Sis regulas istenogana nedrikst ierobezot citu uzraudzibas
lietojumu un tehnologiju ievieSanu, kas ipaSos apstaklos
dotu prieksrocibas.

() OV L 96, 31.3.2004., 26. Ipp.
() OV L 96, 31.3.2004., 1. Ipp.

(6)

(10)

Ekspluatantiem vajag pietickamu laiku gan jaunu gaisa
kugu, gan paSreiz izmantojamas gaisa kugu flotes apri-
koSanai ar jaunam iespgjam. Sis apstaklis janem vera,
nosakot obligata aprikojuma ievieSanas datumus.

Nosakot iesp&jamo atvieglojumu kritérijus, kuru pamata
galvenokart ir saimnieciska rakstura vai tehniski neparva-
rami apstakli, ekspluatantiem bitu jaatlauj izpémuma
gadijumos  specifisku gaisa kugu tipu neaprikot ar
dazam no prasitajam iesp&jam. Saja sakara janosaka atbil-
stoSas procediiras, kas Jautu Komisijai pienemt attiecigus
lemumus.

Gaisa kugu 24 bitu ICAO adreses biitu japieskir un jaeks-
pluaté saskana ar Starptautiskas Civilas aviacijas organi-
zacijas (ICAO) prasibam, lai nodrosinatu gaisa kugos un
uz zemes izvietoto uzraudzibas sistému savietojamibu.

Pamats, kas gaisa kugu ekspluatantiem batu jaizveido,
ievieSsot ADS-B Out spgjas, bitu jalauj izvietot zemes
lietojumus un atvieglot ari turpmako gaisa lietojumu
izvietoSanu.

EATMN sisttmam bitu jalauj istenot uzlabotas, saska-
notas un apstiprinatas darbibas koncepcijas visiem lido-
juma posmiem, jo Ipasi, ka tas paredzéts ATM general-
plana, lai izstradatu jaunas paaudzes Eiropas gaisa satik-
smes parvaldibas sistému (SESAR).

Sis regulas darbibas jomas ietvaros sisttmu un to kompo-
nentu darbiba biitu regulari javérté, nemot véra vietéjo
vidi, kura tie darbojas.

Ipaso procediiru vienota pieméroSana Eiropas vienotaja
gaisa telpa ir batisks priek$nosacijums, lai panaktu sakaru
savietojamibu un vienotu darbibu.

Spektram, ko izmanto uzraudzibas sistémas, batu jabiat
aizsargatam, lai novérstu kaitigus traucgjumus. Dalibval-
stim biitu javeic vajadzigie pasakumi $aja jautdgjuma.
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(14)  Sai regulai nebiitu jaattiecas uz militarim operacijam un
macibam, ka minéts Regulas (EK) Nr. 549/2004 1. panta
2. punkta.

(15) Lai saglabatu vai uzlabotu pasreizéjo darbibas drosibas
limeni, dalibvalstim janodrosina, ka attiecigie nozares
dalibnieki veic drosibas noveértgjumu, tostarp apdraudeé-
juma apzinasanu, riska novértéjumu un mazinasanu. Lai
Sos procesus saskanoti ieviestu sistémas, uz kuram
attiecas 81 regula, ir nepiecieSams noteikt ipasas drosibas
prasibas visam savietojamibas un veiktspéjas prasibam.

(16)  Saskana ar Regulu (EK) Nr. 552/2004 savietojamibas iste-
noanas noteikumi apraksta ipasas atbilstibas novérté-
Sanas procediras, kas jaizmanto komponentu atbilstibas
vai piemérotibas lieto§ana novértéSanai, ka ari sistému
verifikacijai.

(17)  Gadjjuma, ja gaisa satiksmes pakalpojumi tiek sniegti
galvenokart vispargjas gaisa satiksmes gaisa kugiem mili-
tara uzraudziba, iepirkuma ierobezojumi var kavét atbil-
stibu $ai regulai.

(18)  Saja reguld paredzétie pasakumi ir saskana ar Vienotas
gaisa telpas komitejas atzinumu,

IR PIENEMUSI SO REGULU.

1. pants
Prieksmets

Ar 3o regulu nosaka prasibas sisttémam, kas veicina uzraudzibas
datu sniegSanu, to komponentiem un saistitajam procedfiram,
lai nodrosinatu o sistému veiktspéjas un savietojamibas saska-
nosanu un efektivitati Eiropas gaisa satiksmes parvaldibas tikla
(EATMN) ietvaros, ka ari nodrosinatu civilo un militaro koor-
dinaciju.

2. pants
Darbibas joma

1. §t regula attiecas uz uzraudzibas kédi, kas sastav no:

a) gaisa kugos uzstaditajam uzraudzibas sistemam, $o sistému
komponentiem un saistitajam procediiram;

b) uz zemes izvietotajam uzraudzibas sisttmam, 3o sistému
komponentiem un saistitajam procedairam;

¢) uzraudzibas datu apstrades sistémam, $o sistému komponen-
tiem un saistitajam procediram;

d) zeme—zeme sakaru sistémam, ko izmanto uzraudzibas datu
izplati§anai, to komponentiem un saistitajam procediram.

2. So regulu pieméro visiem visparéjas gaisa satiksmes lido-
jumiem, kas notiek atbilstigi instrumentalo lidojumu noteiku-
miem gaisa telpa, ka noteikts Eiropas Parlamenta un Padomes
Regulas (EK) Nr. 551/2004 (') 1. panta 3. punkta, iznemot 7.
panta 3. punktu un 7. panta 4. punktu, kas attiecas uz visiem
vispargjas gaisa satiksmes lidojumiem.

3. Siregula attiecas uz gaisa satiksmes pakalpojumu sniedzé-
jiem, kas sniedz gaisa satiksmes vadibas pakalpojumus, pama-
tojoties uz uzraudzibas datiem, un uz sakaru, navigacijas vai
uzraudzibas pakalpojumu sniedzgjiem, kas izmanto 1. punkta
paredzétas sistémas.

3. pants
Definicijas

Saja reguld pieméro Regulas (EK) Nr. 549/2004 2. panta izklas-
titas definicijas.

Piemérojamas ari §adas definicijas:

1) “uzraudzibas dati” ir jebkura datu vieniba ar uzraudzibas
sistéma registrétu iesniegdanas laiku vai bez (3, kas attiecas
uz:

a) gaisa kuga 2D poziciju;
b) gaisa kuga vertikalo poziciju;
c) gaisa kuga lenkiskos stavokli;
d) gaisa kuga identitati;
e) gaisa kuga 24 bitu ICAO adresi;
f) gaisa kuga noliku (intent);
g) gaisa kuga atrumu;
h) gaisa kuga paatrinajumu;
2) “ekspluatants” ir persona, organizacija vai uznémums, kas ir

iesaistits vai kas piedava iesaistities gaisa kuga ekspluatacija;

() OV L 96, 31.3.2004., 20. Ipp.
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3) “ADS-B” ir automatiska atkariga novéroSana — raidiSana,
novérosanas metode, saskana ar kuru gaisa kugis, izman-
tojot datu parraidi, automatiski nodrosina datus, kas iegati
no gaisa kugl uzstaditds navigacijas un atralanas vietas
noteikSanas sistémas;

4) “ADS-B  Out” ir ADS-B uzraudzibas datu sniegSana,
parraidot no gaisa kuga;

5) “kaitigs traucgjums” ir traucgjums, kas nelauj veikt darbibas
atbilstigi pamatprasibam;

6) “uzraudzibas kéde” ir sistéma, kas sastav no gaisa un zemes
sastavdalu kopuma, ko izmanto, lai noteiktu attiecigas gaisa
kuga uzraudzibas vienibas, ieskaitot uzraudzibas datu
apstrades sistému, ja ta ir uzstadita;

7) “kooperativa uzraudzibas kéde” ir uzraudzibas kéde, kam
nepiecieSami zemes un gaisa komponenti, lai noteiktu
uzraudzibas datu vienibas;

8) “uzraudzibas datu apstrades sistéma” ir sistéma, kas
apstrada visus ievaditos uzraudzibas datus, lai veidotu
gaisa kugu uzraudzibas datu vislabako pasreizéjo aplési;

9) “gaisa kuga identifikicija” ir burtu, ciparu grupa vai to
kombinacija, kas ir vai nu identiska gaisa kuga izsaukuma
zimei, kura izmantojama “gaiss-zeme” sakaros, vai ir tas
kodeéts ekvivalents un kura tiek izmantota gaisa kuga iden-
tificéSanai gaisa satiksmes pakalpojumu “zeme-zeme”
sakaros;

10) “valsts gaisa kugis” ir jebkur§ gaisa kugis, ko izmanto
armijas, muitas vai policijas vajadzibam;

11) “valsts transporta gaisa kugis” ir valsts gaisa kugis ar fikse-
tiem sparniem, kas paredzéts cilveku unfvai kravas parva-
dasanai;

12) “ekstrapolét” ir projicét, prognozét vai paplasinat zinamus
datus, pamatojoties uz veértibam jau novérota laika inter-
vala;

13) “coasted” ir ekstrapoleSana uz ilgaku laiku neka zemes
uzraudzibas sistémas atjauninasanas periods;

14) “piemérosanas laiks” ir laiks, kura datu vieniba uzraudzibas
kede ir izmérita, vai laiks, attieciba uz kuru uzraudzibas
kede ta ir aprékinata;

15) “precizitate” ir datu vienibas noraditas vértibas atbilstibas
pakape tas patiesajai vertibai laika, kad datu vieniba iziet
no uzraudzibas kédes;

16) “pieejamiba” ir sistémas vai komponenta limenis, kura
nepiecie$amibas gadjjuma ir iesp&jama ta darbiba;

17) “integritate” ir ievaditas datu vienibas vértibas un tas
izejosas vértibas nepamanitas (sistémas [imeni) neatbilstibas

pakape;

18) “nepartrauktiba” ir iesp&jamiba, ka sistéma veiks vajadzigas
funkcijas bez neplanota partraukuma, pienemot, ka sistéma
ir pieejama paredzétas darbibas uzsaksanai;

19) “savlaicigums” ir starpiba starp datu vienibas izvades laiku
un minétas datu vienibas pieméroSanas laiku.

4. pants
Veiktspéjas prasibas

1.  Aeronavigacijas  pakalpojumu  sniedzgi  nodroSina
bezproblému darbibu gaisa telpa, par kuru tie ir atbildigi, un
pie robezas ar blakuseso$ajam gaisa telpam, piemérojot atbil-
stigas minimalas prasibas gaisa kugu distancéSanai.

2. Acronavigacijas pakalpojumu sniedzgji nodrosina, ka
sistémas, kas minétas 2. panta 1. punkta b), ¢) un d) apaks-
punkta, tiek ieviestas péc vajadzibas, lai atbalstitu distancéSanas
minimumu, ko pieméro saskana ar 1. punktu.

3. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedz€ji nodrosina, ka
uzraudzibas kédes izvade, kas minéta 2. panta 1. punkta, atbilst
veiktspéjas prasibam, kas noteiktas I pielikuma, ar nosacjjumu,
ka izmantotas gaisa kuga komponentu funkcijas atbilst
prasibam, kas noteiktas II pielikuma.

4. Ja aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgjs identificé gaisa
kugi, kura avionika uzrada funkcionalu anomaliju, vin$ informé
lidojuma ekspluatantu par novirzi no veiktspéjas prasibam.
Ekspluatants izmeklé $o jautdgjumu pirms nakama lidojuma
uzsak$anas un lidztekus gaisa kuga un ta avionikas parastajai
apkopei un korekcijas procediiram veic visu vajadzigo remontu.
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5. pants
Savietojamibas prasibas

1. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgji nodrosina, ka visi
uzraudzibas dati, kas parsiititi citiem aeronavigacijas pakalpo-
jumu sniedzgjiem no to sistémam, kuras minétas 2. panta 1.
punkta b) un ¢) apakSpunkta, atbilst prasibam, kas noteiktas III
pielikuma.

2. Acronavigacijas pakalpojumu sniedzgji, parsitot citiem
aeronavigacijas pakalpojumu sniedzéjiem uzraudzibas datus no
savam sistémam, kas minétas 2. panta 1. punkta b) un c) apaks-
punkta, noslédz ar tiem oficialas vienosanas par datu apmainu
saskana ar IV pielikuma noteiktajam prasibam.

3. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzéji nodrosina, ka véla-
kais lidz 2020. gada 2. janvarim kooperativajai uzraudzibas
kédei ir nepiecieSamas spéjas, kas lauj veikt individualu gaisa
kuga identifikaciju, izmantojot gaisa kuga identifikacijas funkciju
no gaisa kuga uz zemi, kas pieejama gaisa kugos, kuri aprikoti
saskana ar II pielikumu.

4. Ekspluatanti nodrogina, ka:

a) gaisa kugi, kas veic 2. panta 2. punkta minétos lidojumus ar
individualo lidojumderiguma sertifikatu, kur§ pirmoreiz
izsniegts 2015. gada 8. janvari vai péc $a datuma, ir aprikoti
ar sekundara novéroSanas radara atbildétajiem, kam ir II
pielikuma A dala noteiktas spéjas;

=

gaisa kugi ar maksimalo sertificéto pacel§anas masu virs
5700 kg vai ar maksimala patiesa kreiséSanas atruma spéju
lielaku par 250 mezgliem, kas veic 2. panta 2. punkta
minétos lidojumus ar individudlo lidojumderiguma sertifi-
katu, kur§ pirmoreiz izsniegts 2015. gada 8. janvari vai
péc 3a datuma, ir aprikoti ar sekundara novéroSanas radara
atbildétdjiem, kam papildus spéam, kas noteiktas II pieli-
kuma A dala, ir minéta pielikuma B dala noteiktas spéjas;

c) gaisa kugi ar fiksétiem sparniem ar maksimalo sertificéto
pacel$anas masu virs 5 700 kg vai ar maksimala patiesa krei-
s€Sanas atruma spgju lielaku par 250 mezgliem, kas veic 2.
panta 2. punktd minétos lidojumus ar individualo lidojum-
deriguma sertifikatu, kur§ pirmoreiz izsniegts 2015. gada
8. janvari vai péc $a datuma, ir aprikoti ar sekundara noveé-
rofanas radara atbildétdjiem, kam papildus spgjam, kas
noteiktas Il pielikuma A dala, ir minéta pielikuma C dala
noteiktas spéjas.

2l

Ekspluatanti nodrosina, ka vélakais lidz 2017. gada
7. decembrim:

gaisa kugi, kas veic 2. panta 2. punkta minétos lidojumus ar
individualo lidojumderiguma sertifikatu, kur§ pirmoreiz
izsniegts pirms 2015. gada 8. janvara, tiek aprikoti ar sekun-

)
=

dara novérosanas radara atbildétajiem, kam ir II pielikuma A
daja noteiktas spéjas;

b) gaisa kugi ar maksimalo sertificéto pacel$anas masu virs
5700 kg vai ar maksimala patiesa kreiséSanas atruma spéju
lielaku par 250 mezgliem, kuri veic 2. panta 2. punktd
minétos lidojumus ar individualo lidojumderiguma sertifi-
katu, kur§ pirmoreiz izsniegts pirms 2015. gada 8. janvara,
tieck aprikoti ar sekundara novérosanas radara atbildétajiem,
kam papildus spgjam, kas noteiktas II pielikuma A dala, ir
minéta pielikuma B dala noteiktas spgjas;

) gaisa kugi ar fiksétiem sparniem ar maksimalo sertificéto
pacel$anas masu virs 5 700 kg vai ar maksimala patiesa krei-
séSanas atruma sp&ju lielaku par 250 mezgliem, kuri veic 2.
panta 2. punkta minétos lidojumus ar individualo lidojum-
deriguma sertifikatu, kur§ pirmoreiz izsniegts pirms 2015.
gada 8. janvara, tiek aprikoti ar sekundara novérosanas
radara atbildétajiem, kam papildus spéam, kas noteiktas II
pielikuma A dala, ir minéta pielikuma C dala noteiktas
spéjas.

6.  Ekspluatanti nodrosina, ka gaisa kugi, kas aprikoti saskana
ar 4. un 5. punktu un ar maksimalo sertificéto pacelSanas masu
virs 5 700 kg vai ar maksimala patiesa kreiséSanas atruma sp&ju
lielaku par 250 mezgliem, darbojas no vairakam antenam,
izmantojot to, kurai ir labaks signals, ki noteikts Cikagas
konvencijas 10. pielikuma 3.1.2.10.4. punkta, IV s¢jums, cetur-
tais izdevums, ieskaitot visus grozijumus lidz Nr. 85.

7. Dalibvalstis var noteikt parvadasanas prasibas saskanpa ar
4. punkta b) apak$punktu un 5. punkta b) apakSpunktu visiem
gaisa kugiem, kuri veic lidojumus, kas minéti 2. panta 2.
punkta, zonas, kuras uzraudzibas pakalpojumus, izmantojot
novérosanas datus, kas noteikti Il pielikuma B dala, sniedz aero-
navigacijas pakalpojumu sniedzgji.

8.  Aeronavigacijas pakalpojumu sniedz&i nodrosina, ka
pirms 2. panta 1. punkta b), ¢) un d) apak$punktd minéto
sistému nodoSanas ekspluatacija tie isteno visefektivakos ievie-
$anas risinajumus, nemot véra vietgjo darbibas vidi, ierobezo-
jumus un vajadzibas, ka arl gaisa telpas izmantotaju iespéjas.

6. pants
Spektra aizsardziba

1. Vélakais lidz 2015. gada 5. februarim dalibvalstis nodro-
Sina, ka, parlidojot dalibvalsti, sekundara novérosanas radara
atbildetaji, kas atrodas gaisa kugos, netiek paklauti parmeérigiem
pieprasijumiem, ko parraida uz zemes bazéti uzraudzibas
pieprasitaji un kuri vai nu izsauc atbildes, vai, pat neizsaucot
atbildi, ir ar pietickamu jaudu, lai parsniegtu sanéméja sekun-
dara novérosanas radara atbildétdja minimalo uztvérgja slieksna
[imeni.
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2. Lai sasniegtu 1. punkta mérkus, $adu pieprasijumu summa
nedrikst likt sekundara novéroSanas radara atbildétajam
parsniegt atbilzu skaitu sekundg, iznemot visas pasgeneréjamas
parraides, kas noraditas Cikagas konvencijas 10. pielikuma
3.1.1.7.9.1. punkta par A/C rezima atbildém un 3.1.2.10.3.7.3.
punkta par S rezima atbildem, IV sgjums, ceturtais izdevums.

3. Vélakais lidz 2015. gada 5. februarim dalibvalstis nodro-
Sina, ka uz zemes bazéti raiditaji, kas darbojas dalibvalsti, nerada
kaitigus traucgjumus citam uzraudzibas sistémam.

4. Gadjuma, ja dalibvalstim rodas domstarpibas par 1. un 3.
punkta izklastitajiem pasakumiem, attiecigas dalibvalstis iesniedz
$o jautajumu Komisijai.

7. pants
Saistitas procediiras

1. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgji saskana ar
prasibam, kas noteiktas V pielikuma, noveérté uz zemes bazétas
uzraudzibas kédes veiktsp&jas limeni, pirms nodod to eksplua-
tacija, ka arl regulari — ekspluatacijas laika.

2. Ekspluatanti nodrosina, ka parbaudi veic vismaz reizi
divos gados un, ja konkrétam gaisa kugim konstaté anomaliju,
lai datu vienibas, kas noraditas II pielikuma A dalas 3. punkta, II
pielikuma B dalas 3. punkta un II pielikuma C dalas 2. punkta,
vajadzibas gadijuma tiek pareizi sniegtas to gaisa kugos uzsta-
dito sekundara novéroSanas radara atbildétaju izvadé. Ja kada no
datu vienibam netiek sniegta pareizi, tad ekspluatants izmekle
$o gadijumu pirms nakama lidojuma uzsaksanas un lidztekus
gaisa kuga un ta avionikas parastajai apkopei un korekcijas
procediiram veic visu vajadzigo remontu.

3. Dalibvalstis nodrosina, ka gaisa kugu 24 bitu ICAO
adreses pieskir§ana gaisa kugiem, kas aprikoti ar S rezima atbil-
détaju, atbilst Cikagas konvencijas 10. pielikuma 9. nodalai un
tas papildindgjumam, III sgjums, otrais izdevums, ieskaitot visus
grozijumus lidz Nr. 85.

4. Ekspluatanti nodrosina, ka to izmantotaja gaisa kugi visi S
reZima atbildétaji darbojas ar 24 bitu ICAO gaisa kuga adresi,
kas atbilst registracijai, ko pieskirusi valsts, kura gaisa kugis ir
registréts.

8. pants
Valsts gaisa kugi

1. Dalibvalstis nodrosina, ka velakais lidz 2017. gada
7. decembrim valsts gaisa kugi, kas veic lidojumus saskana ar

2. panta 2. punktu, ir aprikoti ar sekundaras novérosanas radara
atbildétaju, kam ir I pielikuma A dala noteiktas spgjas.

2. Dalibvalstis nodrosina, ka velakais lidz 2019. gada
1. janvarim valsts transporta tipa gaisa kugi ar maksimalo serti-
ficeto pacelsanas masu virs 5 700 kg vai ar maksimala patiesa
kreiséSanas atruma spé&ju lielaku par 250 mezgliem, ko izmanto
saskana ar 2. panta 2. punktu, ir aprikoti ar sekundara novéro-
$anas radara atbildétajiem, kam papildus sp&jam, kas noteiktas II
pielikuma A dala, ir minéta pielikuma B un C dala noteiktas
spéjas.

3. Dalibvalstis ne vélak ka lidz 2016. gada 1. julijam pazino
Komisijai to valsts gaisa kugu sarakstu, kurus nevar aprikot ar
sekundara novéroSanas radara atbildétaju, kas atbilst prasibam,
kuras noteiktas II pielikuma A dala, ka ari pamatojumu, kapéc
gaisa kugi nav ar tiem aprikoti.

Dalibvalstis ne velak ka lidz 2018. gada 1. julijam pazino Komi-
sijai to valsts transporta tipa gaisa kugu ar maksimalo sertificéto
pacel$anas masu virs 5 700 kg vai ar maksimala patiesa kreisé-
Sanas atruma spéju lielaku par 250 mezgliem sarakstu, kurus
nevar aprikot ar sekundara novérosanas radiolokatora atbilde-
taju, kas atbilst prasibam, kuras noteiktas II pielikuma B un C
dala, ka ar pamatojumu, kapéc gaisa kugi nav ar tiem aprikoti.

Pamatojums, kapéc gaisa kugi nav ar tiem aprikoti, ir viens no
sekojosiem:

a) neparvarami tehniski iemesli;

b) valsts gaisa kugi, kas veic lidojumus saskana ar 2. panta 2.
punktu, kas tiks iznemti no ekspluatacijas vélakais lidz 2020.
gada 1. janvarim;

¢) iepirkuma ierobezojumi.

4. Ja valsts gaisa kugi nevar aprikot ar sekundara novéro-
$anas radara atbildétaju, ka noradits 1. vai 2. punkta, tada
iemesla, kas minéts 3. punkta c) apak$punkta, dalibvalstis pama-
tojuma ieklauj savus iepirkuma planus attieciba uz Siem gaisa
kugiem.

5. Gaisa satiksmes pakalpojumu sniedzgji nodrosina, ka
valsts gaisa kugi, kas minéti 3. punkta, var tikt uzpemti ar
nosacijumu, ka tos var drosi apkalpot gaisa satiksmes parval-
dibas sistémas jaudas ietvaros.
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6.  Dalibvalstis valsts aeronavigacijas informativajos izde-
vumos publicé kartibu, ka apkalpojami valsts gaisa kugi, kuri
nav aprikoti saskanpa ar 1. vai 2. punktu.

7. Gaisa satiksmes pakalpojumu sniedzgji katru gadu pazino
dalibvalstij, kas tos ir pilnvarojusi, savus planus tadu valsts gaisa
kugu apkalposanai, kuri nav aprikoti saskana ar 1. vai 2.
punktu. Minétos planus nosaka, nemot véra ierobezojumus,
kas saistiti ar 6. punkta minéto kartibu.

9. pants
Drosibas prasibas

1.  Dalibvalstis nodrosina, ka vélakais lidz 2015. gada
5. februarim iesaistitas puses veic drosibas novértgjumu visam
pastavo$ajam sistémam, kas minétas 2. panta 1. punkta b), ¢) un
d) apakspunkta.

2. Dalibvalstis nodrosina, ka pirms jebkadu izmainu veik-
Sanas pasreizgjas sistémas, kas minétas 2. panta 1. punkta b),
¢) un d) apak$punkta, vai pirms jaunu sistému ievieSanas iesais-
titas puses veic dro$ibas novértéjumu, tostarp apdraudéuma
apzinasanu, riska novértéjumu un mazinasanu.

3. Veicot 1. un 2. punkta noradito drosibas novértéjumu, VI
pielikuma noteiktas drosibas prasibas japem véra ka obligatas
prasibas.

10. pants
Komponentu atbilstiba vai piemérotiba lietosanai

Pirms Regulas (EK) Nr. 552/2004 5. panta paredzétas EK atbil-
stibas deklaracijas vai deklaracijas par piemeérotibu lietosanai
izdosanas §is regulas 2. panta 1. punkta minéto sistému kompo-
nentu razotaji vai to Savieniba registrétie pilnvarotie parstavji
novérté $o komponentu atbilstibu vai piemérotibu lietosanai
saskana ar VII pielikuma izklastitajam prasibam.

Tomér sertifikacijas procesu, kas atbilst prasibam Eiropas Parla-
menta un Padomes Regula (EK) Nr. 216/2008 (), uzskata par
pienemamu kartibu minéto komponentu atbilstibas noverté-
$anai, ja $aja kartiba ieklauta parbaude par atbilstibu $aja regula
ietvertajam savietojamibas, veiktspgjas un drosibas prasibam.

11. pants
Sistému verificéSana
1. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgji, kas var pieradit vai

ir pieradijusi, ka atbilst VI pielikuma izklastitajiem nosaciju-

() OV L 79, 19.3.2008., 1. Ipp.

miem, veic 2. panta 1. punkta b), ¢) un d) apak$punkta minéto
sistému verifikaciju atbilstigi IX pielikuma A dala noteiktajam
prasibam.

2. Aecronavigacijas pakalpojumu sniedzgji, kas nevar pieradit
savu atbilstibu VIII pielikuma izklastitajiem nosacfjumiem, uztic
2. panta 1. punkta b), ¢) un d) apak$punkta minéto sistému
verifikaciju pilnvarotai iestadei. So verifikaciju veic saskana ar IX
pielikuma B dalas prasibam.

3. Sertifikacijas procesu, kas atbilst Regulas (EK) Nr.
216/2008 prasibam, uzskata par pienemamu kartibu sistému
verificéSanai, ja taja ieklauta parbaude par atbilstibu $aja regula
ietvertajam savietojamibas, veiktsp&jas un droibas prasibam.

12. pants
Papildu prasibas

1. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgji nodrosina, ka viss
attiecigais personals ir pienacigi informéts par $aja regula noteik-
tajam prasibam un attiecigi apmacits darba pienakumu veik-
Sanai.

2. Aecronavigacijas pakalpojumu sniedzgji:

a) izstrada un atjaunina darbibas rokasgramatas, kuras ir vaja-
dzigas instrukcijas un informacija, lai viss iesaistitais perso-
nals varétu piemérot $o regulu;

b) nodrosina, lai bitu pieejamas un tiktu atjauninatas a) apaks-
punkta minétas rokasgramatas un lai to atjauninasana un
izplatiSana tiktu veikta atbilstigi kvalitates un dokumentu
konfiguracijas vadibai;

¢) nodrosina, ka darba metodes un ekspluatacijas kartiba atbilst
§is regulas prasibam.

3. Ekspluatanti veic vajadzigos pasakumus, lai nodrosinatu,
ka personals, kas strada ar uzraudzibas iekartaim un veic to
tehnisko apkopi, ir pienacigi informéts par $is regulas attieci-
gajam prasibam un attiecigi apmacits darba pienakumu veik-
Sanai un ka $o iekartu lietoSanas instrukcijas ir pieejamas pilotu
kabing, ja tas ir iesp&ams.

4. Dalibvalstis nodrosina atbilstibu 3ai regulai, tostarp publicé
attiecigu informaciju par uzraudzibas iekartam valsts aeronavi-
gacijas informativajos izdevumos.
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13. pants
Atbrivojumi apvienotajai uzraudzibas kedei

1. Attieciba uz IpaSajiem gadijumiem, ja pieejas zona gaisa
satiksmes pakalpojumus sniedz militaras vienibas vai militara
uzraudziba un tad, ja iepirkuma ierobezojumi liedz izpildit 5.
panta 3. punkta prasibas, dalibvalstis ne velak ka 2017. gada
31. decembri Komisijai dara zinamu datumu, kad tiks nodrosi-
nata apvienotas uzraudzibas kédes atbilstiba, kas nedrikst bat
vélak par 2025. gada 2. janvari.

2. Péc apspriesanas ar tikla parvaldnieku un ne vélak ka
2018. gada 31. decembri Komisija var parskatit tos atbrivo-
jumus, kas pazinoti saskana ar 1. punktu un kas varétu batiski
ietekmét EATMN.

14. pants
Atbrivojumi gaisa kugiem

1. Konkréta tipa gaisa kugi, kam pirma lidojumderiguma
sertifikats izsniegts pirms 2015. gada 8. janvara, ar maksimalo
pacelsanas masu virs 5 700 kg vai ar maksimala patiesa kreisé-
Sanas atruma sp&ju lielaku par 250 mezgliem, kam uz gaisa
kuga klaja digitalas kopnes nav pieejami visi II pielikuma C
dala noraditie parametri, var atbrivot no prasibas ievérot 5.
panta 5. punkta c) apak$punkta prasibas.

2. Konkreta tipa gaisa kugus, kam pirma lidojumderiguma
sertifikats izsniegts pirms 1990. gada 1. janvara, ar maksimalo
pacelSanas masu virs 5 700 kg vai ar maksimala patiesa kreisé-
Sanas atruma sp&ju lielaku par 250 mezgliem, var atbrivot no
prasibas ievérot 5. panta 6. punkta prasibas.

3. Attiecigas dalibvalstis ne wvelak ka Iidz 2017. gada
1. jalijam pazino Komisijai siku informaciju, kas pamato nepie-
ciesamibu pieskirt atbrivojumu $iem konkréta tipa gaisa kugiem,
pamatojoties uz 5. punkta kritérijiem.

4. Komisija izskata pieprasijumus par 3. punkta minéto atbri-
vojumu pieskirSanu un péc apsprieSanas ar iesaistitajam pusém
pienem lémumu.

5. S$a panta 3. punktd minétaja saraksta ieklauj $adu infor-
maciju:

a) konkréta tipa gaisa kugi, kuru razoSana drizuma tiks
izbeigta;

b) konkréta tipa gaisa kugi, ko razo ierobezota skaita;
¢) nesamérigas modernizacijas izmaksas.
15. pants

Stasanas spéka un piemérosana

St regula stdjas speka divdesmitaja diena péc tas publicésanas
Eiropas Savienibas Oficialaja VestnesT.

Regulas 4. pantu, 5. panta 1. un 2. punktu un 7. panta 1.
punktu pieméro no 2013. gada 13. decembra.

Si regula uzlick saistibas kopuma un ir tiesi piemérojama visas dalibvalstis.

Briselé, 2011. gada 22. novembri

Komisijas varda —
priekssedetajs
José Manuel BARROSO
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1.1.

1.2.

2.2.

2.3.

2.4,

I PIELIKUMS

Veiktspéjas prasibas, kas minétas 4. panta 3. punkti

Prasibas uzraudzibas datiem

Visas 4. panta 3. punkta minétas uzraudzibas kédes sniedz vismaz $adus uzraudzibas datus:
a) 2D pozicionésanas dati (gaisa kuga horizontala pozicija);
b) uzraudzibas datu statuss:
— apvienoti/neapvienoti/kombinéti,
— coasted vai ne,
— 2D pozicionéSanas datu piemérosanas laiks.
Turklat visas 4. panta 3. punktd minétas apvienotas uzraudzibas kédes sniedz vismaz $adus uzraudzibas datus:
a) vertikalas pozicionéSanas dati (to pamata — no gaisa kuga sanemtais barometriskais augstums);

b) operativie identifikacijas dati (gaisa kuga identitate, ko sanem no gaisa kuga, pieméram, gaisa kuga identifikacija
un/vai A rezima kods);

¢) papildu indikatori:
— arkartas situacijas indikatori (pieméram, nelikumiga iejaukSanas, radio bojajumi un visparéja arkartas situacija);
— noteiktas pozicijas raditajs;

d) uzraudzibas datu statuss (vertikalas pozicionéSanas datu piemérosanas laiks).

Prasibas uzraudzibas datiem

. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedz&ji definé to uzraudzibas datu veiktspéjas prasibas precizitatei, pieejamibai,

integritatei, nepartrauktibai, aktualitatei, ko sniedz sistémas, kas minétas 4. panta 3. punkta un ko izmanto uzrau-
dzibas lietojumu nodro$inasanai.

4. panta 3. punkta minéto sistému sniegtas horizontalas pozicijas precizitates novértéSana ka minimums ietver
horizontalas pozicijas klidas novértéjumu.

Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgji verificé atbilstibu veiktspéjas prasibam, kas noteiktas saskana ar 2.1. un 2.2.
punktu.

Atbilstibas verifikaciju veic, pamatojoties uz uzraudzibas datiem, ko uzraudzibas datu lietotdjam sniedz uzraudzibas
kédes izvade.
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II PIELIKUMS

A dala. Sekundara novéro$anas radara atbildétaju spéjas, ka minéts 4. panta 3. punkta, 5. panta 4. punkta a)
apak$punkti un 5. punkta a) apakSpunkta, 7. panta 2. punktd un 8. panta 1. un 2. punkta

1. Sekundara novéroganas radara atbildétaju minimalas spéjas ir 2.s limena S rezims, kas sertificéts saskana ar Cikagas
konvencijas 10. pielikuma 2.1.5.1.2., 2.1.5.1.7. un 3.1.2.10. punktu, IV sgums (ceturtais izdevums, ietverot visus
grozijumus lidz Nr. 85).

2. Katrs uzstaditais atbildétaja registrs atbilst attiecigajai nodalai [CAO dokumenta Nr. 9871 (2. izdevums).

3. Atbildétajam ir pieejamas $adas datu vienibas, un atbildétajs tas parraida, izmantojot S rezima protokolu un saskana
ar [CAO dokumentd Nr. 9871 (2. izdevums) noradito formatu:

a) gaisa kuga 24 bitu ICAO adrese;
b) A rezima kods;
¢) barometriskais augstums;
d) lidojuma statuss (uz zemes vai gaisa);
e) zinojums par datu parraides sp&jam:
— gaisa kuga sadursmju novérsanas sistémas (Airborne Collision Avoidance System — ACAS) spéjas,
— S rezima noteikto pakalpojumu spéjas,
— gaisa kuga identifikacijas spéjas,
— spgja parraidit pasgeneréjamos signalus,
— uzraudzibas identifikacijas spéja,
— visparéjas lietosanas Ground Initiated Comms.-B (GICB) spéju zinojums (izmainu norade),
— S rezima apakstikla versijas numurs;
f) zinojums par GICB spgjas kopgjo izmantosanu;
g) gaisa kuga identifikacija;
h) noteiktas pozicijas raditajs (special position indication — SPI);

i) arkartas gadjjuma statuss (vispargjs arkartas gadijums, sakaru trikums, nelikumiga iejauksanas), tostarp ipasu A
rezima kodu izmantosana, lai noraditu uz dazadiem arkartas gadjjuma statusiem;

j) ACAS aktivas sadursmju noveérSanas rekomendacijas, ja gaisa kugis ir aprikots ar satiksmes bridinagjuma un
sadursmju novérsanas sistému Il (TCAS II).

4. Atbildétajam var bat pieejamas citas datu vienibas.

5. Datu vienibas, kas minétas 4. punkta, atbildétajs var parraidit, tikai izmantojot S rezima protokolu, ja gaisa kuga un
iekartas sertifikacijas process ietver $o datu vienibu parraidi, izmantojot S rezima protokolu.

6. Atbildétdja darbibas nepartrauktiba, izmantojot S reZima protokolu, ir vienada ar vai mazaka neka 2. 107* uz
lidojuma stundu (t. i., vidjais laiks starp atteicém vienads ar vai lielaks neka 5 000 lidojuma stundu).
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B dala. Sekundara noveérosanas radara atbildétaju spéjas, ka minéts 4. panta 3. punkt, 5. panta 4. punkta b)

apakSpunkta, 5. punkta b) apak$punkta un 7. punkts, 7. panta 2. punkta un 8. panta 3. punkta

. Sekundara novérosanas radara atbildétaja minimalas sp&jas ir 2.es limena S reZims, kas sertificéts saskana ar Cikagas

konvencijas 10. pielikuma 2.1.5.1.2., 2.1.5.1.6.,, 2.1.5.1.7. un 3.1.2.10. punktu, IV sgums (ceturtais izdevums,
ietverot visus grozijumus lidz Nr. 85).

. Katrs izmantotais atbildétaja registrs atbilst attiecigajai nodalai [CAO dokumenta Nr. 9871 (2. izdevums).

. Atbildétajam ir pieejamas $adas datu vienibas, un atbildétajs tas parraida, izmantojot pagarinito pasgenerjoso (ES)

ADS-B protokola versiju 2 un saskana ar [CAO dokumenta Nr. 9871 (2. izdevums) noradito formatu:

a)

b)

gaisa kuga 24 bitu ICAO adrese;

gaisa kuga identifikacija;

A rezima kods;

noteiktas pozicijas raditajs (SPI), kas izmanto vienu un to pasu avotu vienam parametram, kas noradits A dala;

arkartas gadijuma statuss (visparéjs arkartas gadijums, sakaru trikums, nelikumiga iejauksanas), kas izmanto vienu
un to pasu avotu vienam parametram, kas noradits A dala;

ADS-B versijas numurs (vienads ar 2);
ADS-B avota kategorija;

geodéziska horizontala pozicija saskana ar 1984. gada parskatitas Pasaules geodéziskas sistémas (WGS84)
platumu un garumu, gaisa un uz zemes;

geodéziskas horizontalas pozicijas kvalitates raditaji (atbilstosi integritates containment bound (NIC), pozicijas 95 %
navigacijas precizitates kategorija (NACy), avota integritates limenis (SIL) un sistémas veida nodroinasanas limenis
(SDA));

barometriskais augstums, kas izmanto vienu un to pasu avotu vienam parametram, kas noradits A dala;

geometriskais augstums saskana ar 1984. gada parskatito Pasaules geodézisko sisttmu (WGS84), ko sniedz
papildus un kodé ka starpibu ar barometrisko augstumu;

geometriska vertikala precizitate (GVA);

atrums attieciba pret zemi, gan lidojuma laika (austrumu/rietumu un ziemelu/dienvidu lidojuma atrums attieciba
pret zemi), gan uz zemes (virziens/cels uz zemes un kustiba);

atruma kvalitates raditaji, kas atbilst navigacijas precizitates kategorijai atrumam (NAC,);
kodéts gaisa kuga garums un platums;
globalas satelitnavigacijas sistémas (GNSS) antenas nobide;

vertikalais atrums: barometriskais vertikalais atrums, izmantojot to pa$u avotu tam pasam parametram, kas
noradits C dalas 2. punkta g) apakSpunkta, ja gaisa kugim jaspéj un tas spgj parraidit So datu vienibu, izmantojot
S rezima protokolu vai globalas satelitnavigacijas sistémas (GNSS) vertikalo atrumu;

rezima kontroles panela/lidojuma kontroles vienibas (MCP/FCU) izvéletais augstums, izmantojot to pasu avotu
tam paSam parametram, kas noradits C dala, ja gaisa kugim jaspg un tas spéj parraidit $o datu vienibu,
izmantojot S rezima protokolu;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

s) barometriska spiediena iestatijums (minus 800 hektopaskali), izmantojot to pasu avotu tam paSam parametram,
kas noradits C dala, ja gaisa kugim jaspéj un tas spgj parraidit So datu vienibu, izmantojot S rezima protokolu;

t) ACAS aktivas sadursmju novérSanas rekomendacijas, ja gaisa kugis ir aprikots ar TCAS II, izmantojot to pasu
avotu tam paSam parametram, kas noradits A dala.

. Uzraudzibas datu vienibas (3. punkta h), k) un m) apakspunkts) un to kvalitates raditaju datu vienibas (3. punkta i), I)

un n) apakspunkts) atbildétajiem sniedz vienada fiziska saskarné.

. Atbildétajam pievienotais datu avots, kas sniedz datu vienibas, kuras minétas 3. punkta h) un i) apakspunkta, atbilst

§adam datu integritates prasibam:

a) horizontalas pozicijas (3. punkta h) apak$punkts) avota integritates limenis (SIL, izteikts attieciba pret NIC) ir
vienads ar vai mazaks ka 1077 uz lidojuma stundu;

b) horizontalas pozicijas (3. punkta h) apakspunkts) integritates laiks lidz bridindgjuma signalam (kas izraisa NIC
kvalitates raditaja mainu) ir vienads ar vai mazaks neka 10 sekundes gadijuma, ja gaisa kuga kontrolei jasasniedz
horizontalas pozicijas avota integritates limenis.

. Primarais datu avots, kas sniedz datu vienibas, kuras minétas 3. punkta h) un i) apak$punkta, ir vismaz savietojams ar

GNSS uztvérgjiem, kas veic autonomo uztvérgja integritates kontroli (RAIM) un bojajumu noteik$anu un novér§anu
(FDE), ka ari attiecigo informaciju par mérjjumu statusu, integritates containment bound un 95 % accuracy bound
norades.

. Datu avotu, kas sniedz datu vienibas, kuras minétas 3. punkta f), g), k) lidz p) apakSpunkta, sistémas integritates

limenis ir vienads ar vai mazaks ka 10~ uz lidojuma stundu.

. Kvalitates indikatoru informacija (NIC, NACp, SIL, SDA, NACv un GVA) (3. punkta i), l) un n) apakspunkta datu

vienibas) izsaka izveléta datu avota faktisko veiktspéju ka derigu datu vienibu mérisanas laika (3. punkta h), k) un m)
apakspunkts).

. Nemot véra 3. punkta a) lidz t) apak$punktd minéto datu vienibu apstradi, atbildétaju sistémas integritates limenis

pagarinatajam pasgeneréjamas ADS-B protokolam, ietverot visu ar atbildétaju savstarpgji savienoto avioniku, ir
vienads ar vai mazaks neka 10~ uz lidojuma stundu.

Horizontala stavok]a datu kopéja nobide (datu vienibas, kas minétas 3. punkta h) un i) apak$punkta) ir vienada ar vai
mazaka neka 1,5 sekundes 95 % no visam parraidem.

Horizontala stavokla datu nekompenséta nobide (datu vienibas, kas minétas 3. punkta h) apakSpunkta) ir vienada ar
vai mazaka neka 0,6 sekundes 95 % gadjjumu un ir vienada ar vai mazaka neka 1,0 sekunde 99,9 % no visas
informacijas no visam parraidem.

Gaisa kuga atruma attieciba pret zemi datu vienibu kopéja nobide (datu vienibas, kas minétas 3. punkta m) un n)
apakSpunkta) ir vienada ar vai mazaka neka 1,5 sekundes 95 % no visam parraidém.

Ja atbildétajs ir iestatits izmantot A reZima noteikto kodu 1000, tad A rezima informacijas parraidisana, izmantojot
pagarinato pasgeneréjoso ADS-B protokolu, ir traucéta.

Atbildétajam var bat pieejamas citas datu vienibas.

Iznemot formatus, kas rezervéti militaram lietojumam, datu vienibas, kas minétas 14. punkta, atbildétajs var parraidit,
tikai izmantojot pagarinato pasgeneréjoSo ADS-B protokolu, gadijuma ja gaisa kuga un iekartas sertifikacijas process
ietver o datu vienibu parraidi, izmantojot pagarinato pasgeneréjoso ADS-B protokolu.

Atbildétaja darbibas nepartrauktiba, izmantojot ADS-B protokolu, ir vienada ar vai mazaka neka 2. 107 uz lidojuma
stundu (t. i, vidgjais laiks starp atteicém vienads ar vai lielaks neka 5 000 lidojuma stundu).

C dala. Sekundara novérosanas radara atbildétaju papildu uzraudzibas datu spéjas, ka minéts 4. panta 3.
punktd, 5. panta 4. punkta c) apakSpunkta un 5. punkta c) apak$punkta, 7. panta 2. punkta, 8. panta 3. punkta
un 14. panta 1. punkta

. Katrs izmantotais atbildétaja registrs atbilst attiecigajai nodalai ICAO dokumenta Nr. 9871 (2. izdevums).
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2. Atbildétajam ir pieejamas $adas datu vienibas, un atbildétajs tas parraida atbilstigi uz zemes bazétas uzraudzibas kédes
pieprasjjumam, izmantojot S reZima protokolu un saskana ar ICAO dokumenta Nr. 9871 (2. izdevums) noradito
formatu:

a) MCP/ECU izvélétais augstums;

=

sasveres lenkis;

¢) uz ekrana attélota cela (true track) lenkis;

R

zemes atrums;

&

magnétiskais kurss;
f) noraditais gaisa atrums (IAS) vai Maha skaitlis;

vertikalais atrums (barometriskais vai spiediena-inerces);

©

=

barometra spiediena iestatjums (minus 800 hektopaskali);
i) uz ekrana attélotais atrums vai patiesais atrums, ja uz ekrana attélotais atrums nav pieejams.
3. Atbildétajam var biit pieejamas citas datu vienibas.

4. Datu vienibas, kas minétas 3. punkta, atbildétajs var parraidit, tikai izmantojot S rezima protokolu, gadjjuma ja gaisa
kuga un iekartas sertifikicijas process ietver o datu vienibu parraidi, izmantojot S rezima protokolu.
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1II PIELIKUMS

Uzraudzibas datu apmainas prasibas, kas minétas 5. panta 1. punkta
1. Uzraudzibas datu apmaina starp sistémam, kas minétas 2. panta 1. punkta b) un c) apakSpunkta, notick tada datu
formata, par kadu vienojusas iesaistitas puses.

2. Uzraudzibas dati, ko parraida citiem aeronavigacijas pakalpojumu sniedz&jiem arpus sistémam, kas minétas 2. panta 1.
punkta b) un ¢) apakspunkta, Jauj:

a) identificét datu avotu;
b) identificét datu tipu.

3. Uzraudzibas dati, ko parraida citiem aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgjiem arpus sisttémam, kas minétas 2. panta 1.
punkta b) un ¢) apak$punkta, ir ar registrétu iesniegSanas laiku, un tas izteikts ka universalais koordinétais laiks (UTC).
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IV PIELIKUMS

Prasibas par 5. panta 2. punktd minéto oficialo vienoSanos noslegsanu

Oficialas vienosanas par uzraudzibas datu apmainu aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgju starpa ietver $adu minimalo
informaciju:

a) ligumslédzéjas puses;

b) vienosanas darbibas termins;

¢) uzraudzibas datu apjoms;

d) wuzraudzibas datu avoti;

€) uzraudzibas datu apmainas formats;

f) uzraudzibas datu apmainai izmantotie sakaru lidzekli;

g) uzraudzibas datu pakalpojuma piegades vieta;

h) uzraudzibas datu kvalitates prasibas sados aspektos:
— veiktspéjas raditaji vai parametri, ko izmanto uzraudzibas datu kvalitates kontrolei,
— metodes un instrumenti, ko izmanto uzraudzibas datu kvalitaites mériSanai,
— uzraudzibas datu kvalitates mériSanas biezums,
— procediiras zinoSanai par datu kvalitati,

— katram veiktspgjas raditajam definéts pienemamo vértibu diapazons, ka ari piemérojama procediira gadijuma, ja
vértiba ir arpus noteikta diapazona,

— noradita puse, kura ir atbildiga par parbaudém un kvalitates prasibu ievérosanas nodrosinasanu;
i) vienosanas par pakalpojumu limeni $ados aspektos:

— laiks, kad tie ir pieejami,

— nepartrauktiba,

— integritate,

— vidgjais laiks starp atteicém,

— reakcijas laiks darbibas partraukumu gadijuma,

— profilaktiskas tehniskas apkopes planosanas un veiksanas procediras;
j) izmainu vadibas procediras;
k) zinosanas kartiba par veiktsp&u un piecjamibu, tostarp neparedzétiem darbibas partraukumiem;
1) vienosanas par vadibu un koordinaciju;

m) uz zemes bazétas uzraudzibas kédes aizsardzibas un pazinoSanas kartiba.
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V PIELIKUMS

Prasibas uzraudzibas kédes veiktspéjas limena noveértésanai, ka minéts 7. panta 1. punkta

. Uzraudzibas kédes veiktspéjas limena novértésana, kas minéta 2. panta 1. punkta b), ¢) un d) apakSpunkta, veic gaisa

telpas dala, kura tiek sniegti attiecigie uzraudzibas pakalpojumi, izmantojot sistémas.

. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgji periodiski parbauda sistémas un tas komponentus un izstrada un isteno veikt-

spéjas validacijas rezimu. Par periodiskumu vienojas ar valsts uzraudzibas iestadi, nemot véra sistémas un tas kompo-
nentu Ipatnibas.

. Pirms istenot gaisa telpas organizacijas izmainas, verifice sistémas, kas minétas 2. panta 1. punkta b), ¢) un d)

apakspunkta, lai parliecinatos, ka jaunaja darbibas apjoma to vajadziga veiktspéja joprojam ir atbilstosa.

VI PIELIKUMS

9. panta minétas prasibas

. Veiktspéjas prasibas, kas noraditas 4. panta.

. Savietojamibas prasibas, kas noraditas 5. panta 2., 3. un 7. punkta.
. Spektra aizsardzibas prasibas, kas noraditas 6. panta.

. Saistito procediiru prasibas, kas noraditas 7. panta.

. Prasibas valsts gaisa kugiem, kas noraditas 8. panta 5. punkta.

. Papildu prasibas, kas noraditas 12. panta 3. punkta.

. Uzraudzibas datu apmainas prasibas, kas noraditas III pielikuma 3. punkta.
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VII PIELIKUMS

Prasibas attieciba uz komponentu atbilstibas vai piemeérotibas lietoSanai novértéjumu, kas minétas 10. panta
. Atbilstibas verificéSanas pasakumiem japierada komponentu atbilstiba 3aja regula noteiktajam darbibas prasibam vai to
piemérotiba lietosanai, parbaudot komponentus darbiba testésanas vide.
. Razotajs veic atbilstibas novértéjumu, un jo ipasi:
a) nosaka piemérotu testéanas vidi;
b) parbauda, vai testu plana ieklauts komponentu apraksts testéSanas vidg;
¢) parbauda, vai testu plana ietvertas visas piemérojamas prasibas;
d) nodrosina tehniskas dokumentacijas un testu plana konsekvenci un kvalitati;
e) sagatavo testu veikSanu, darbiniekus, testéSanas platformas uzstadisanu un konfiguraciju;
f) veic parbaudes un testus, ki noradits testu plana;

g) sagatavo zinojumu par parbauZu un testu rezultatiem.

. Razotajs nodrosina, ka 10. panta minétie komponenti, integréti testéSanas vidé, atbilst $is regulas piemérojamam

prasibam.

. Apstiprinot sekmigu atbilstibas vai piemérotibas lieto3anai verificéSanas pabeig3anu, razotajs savas atbildibas robezas

sagatavo EK atbilstibas vai piemérotibas lieto$anai deklaraciju, ipasi noradot komponentu atbilstibu 3aja regula noteik-
tajam piemérojamajam prasibam un saistitajiem lietoSanas nosacijumiem atbilstosi Regulas (EK) Nr. 552/2004 III
pielikuma 3. punkta noteiktajam prasibam.

VIl PIELIKUMS

11. panta 1. un 2. punktd minétie nosacijumi

. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgjs sava struktiirvieniba ievie§ zinoSanas metodes, kuras nodrosina un uzskatami

pierada sledziena objektivitati un neatkaribu saistiba ar verificéSanas darbibam.

. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedz&js nodrosina, ka verificeSanas procesos iesaistitais personals veic parbaudi ar

vislielako iesp&jamo profesionalo godigumu un tehnisko kompetenci un bez jebkada spiediena vai stimula, jo Ipasi
finansiala rakstura stimula, kas varétu iespaidot slédzienus vai parbaudes rezultatus, jo ipasi no tadam personam vai
personu grupam, kuras ietekmé $o parbauzu rezultati.

. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedz€js nodrosina, ka verificéSanas procesos iesaistitajam personalam ir pieejamas

iekartas, kas lauj pienacigi veikt vajadzigas parbaudes.

. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgjs nodrosina, ka verificéSanas procesos iesaistitais personals ir atbilstigi tehniski un

profesionali sagatavots, ar pietickamu izpratni par veicamo verifikaciju prasibam, attiecigu pieredzi 3adu darbibu
veiksana un spéj sagatavot deklaracijas, protokolus un zinojumus, kas pierada, ka verificésanas ir veiktas.

. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedz&js nodrosina, ka verificésanas procesos iesaistitais personals veic parbaudi objek-

tivi. Personala atalgojums nav atkarigs no veikto parbauzu skaita vai no 3adu parbauzu rezultatiem.
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IX PIELIKUMS

A dala. 11. panta 1. punkta minétas sistému verificéSanas prasibas

. Regulas 2. panta 1. punkta b), ¢) un d) apakSpunkta noradito sistému verificéSanas meérkis ir pieradit So sistemu

atbilstibu $aja regula noteiktajam savietojamibas, veiktspéjas un drosibas prasibam novértéjuma vidé, kura atspogulots
$o sistému darbibas konteksts.

. Regulas 2. panta 1. punkta b), ¢) un d) apakspunkta noradito sistému verifikaciju veic, izmantojot piemérotas un

atzitas testéSanas metodes.

. Regulas 2. panta 1. punkta b), ¢) un d) apakspunkta noradito sistému verificésanai izmantotajiem testésanas lidzekliem

ir attieciga funkcionalitate.

. Regulas 2. panta 1. punkta b), ¢) un d) apak$punkta noradito sistému verificésanas nobeiguma jasagatavo dokumenti,

kas atbilst Regulas (EK) Nr. 552/2004 IV pielikuma 3. punkta prasitajai tehniskajai dokumentacijai, tostarp 3adi:
a) IstenoSanas apraksts;

b) pirms sistémas nodosanas ekspluatacija veikto parbauzu un testu zinojumi.

. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgjs veic verifikaciju, un jo Ipasi:

a) nosaka piemérotu ekspluatacijas un tehnisko novértéjuma vidi, kas atspogulo faktisko darbibas vidi;

o
=

parbauda, vai testu plana izklastita 2. panta 1. punkta b), ¢) un d) apakSpunkta noradito sistému integracija
ekspluatacijas un tehniskaja noveértgjuma vide;

¢) parbauda, vai testu plana pilniba ietvertas $aja regula noteiktas savietojamibas, veiktspéjas un drosibas prasibas;
d) nodrogina tehniskas dokumentacijas un testu plana konsekvenci un kvalitati;

¢) sagatavo testu veikdanu, darbiniekus, testéSanas platformas uzstadisanu un konfiguraciju;

f) veic parbaudes un testus, ka noradits testu plana;

g) sagatavo zinojumu par parbauZu un testu rezultatiem.

. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedz&js nodrosina, ka 2. panta 1. punkta b), ¢) un d) apak§punkta noraditas sistémas,

darbojoties ekspluatacijas novértéjuma vide, atbilst $aja regula noteiktajam savietojamibas, veiktspéjas un drosibas
prasibam.

. Apstiprinot veiksmigu atbilstibas verificésanas pabeigsanu, acronavigacijas pakalpojumu sniedzgjs sagatavo sistémas EK

verificeSanas deklaraciju un to kopa ar tehnisko dokumentaciju iesniedz valsts uzraudzibas iestadei, ka noteikts Regulas
(EK) Nr. 552/2004 6. panta.

B dala. 11. panta 2. punktd minétas sistému verificéSanas prasibas

. Regulas 2. panta 1. punkta b), ¢) un d) apakSpunkta noradito sistému verificésanas meérkis ir pieradit $o sistému

atbilstibu 3aja regula noteiktajam savietojamibas, veiktspéjas un drosibas prasibam novértéjuma vidé, kura atspogulots
So sistému darbibas konteksts.

. Regulas 2. panta 1. punkta b), ¢) un d) apakSpunkta noradito sistému verifikaciju veic, izmantojot piemérotas un

atzitas testéSanas metodes.

. Regulas 2. panta 1. punkta b), ¢) un d) apak$punkta noradito sistému verificésanai izmantotajiem testésanas lidzekliem

ir attieciga funkcionalitate.

. Regulas 2. panta 1. punkta b), ¢) un d) apak$punkta noradito sistému verificé8anas nobeiguma jasagatavo dokumenti,

kas atbilst Regulas (EK) Nr. 552/2004 IV pielikuma 3. punkta prasitajai tehniskajai dokumentacijai, tostarp $adi:
a) TstenoSanas apraksts;

b) pirms sistémas nodosanas ekspluatacija veikto parbauzu un testu zinojumi.



L 305/52 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 23.11.2011.

5. Aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgjs nosaka piemérotu ekspluatacijas un tehnisko novértéjuma vidi, kas atspogulo
faktisko darbibas vidi, un uztic verificéSanas veikSanu pilnvarotai iestadei.

6. Pilnvarota iestade veic verifikaciju, un jo ipasi:

a) parbauda, vai testu plana izklastita 2. panta 1. punkta b), ¢) un d) apak$punkta noradito sistému integracija
ekspluatacijas un tehniskaja noveértéjuma vide;

b) parbauda, vai testu plana pilniba ietvertas $aja regula noteiktas savietojamibas, veiktspéjas un drosibas prasibas;
¢) nodrosina tehniskas dokumentacijas un testu plana konsekvenci un kvalitati;

d) sagatavo testu veikSanu, darbiniekus, testéSanas platformas uzstadiSanu un konfiguraciju;

e) veic parbaudes un testus, ki noradits testu plana;

f) sagatavo zinojumu par parbauzu un testu rezultatiem.

7. Pilnvarota iestade nodroina, ka 2. panta 1. punkta b), ¢) un d) apakSpunkta noraditas sistémas, darbojoties eksplua-
tacijas noveértgjuma vide, atbilst 3aja regula noteiktajam savietojamibas, veiktspéjas un drosibas prasibam.

8. Apstiprinot veiksmigu verificéSanas pabeigSanu, pilnvarota iestade sagatavo atbilstibas sertifikatu par paveiktajiem
uzdevumiem.

9. Péc tam aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgjs sagatavo sistémas EK verificéSanas deklaraciju un to kopa ar tehnisko
dokumentaciju iesniedz valsts uzraudzibas iestadei, ka noteikts Regulas (EK) Nr. 552/2004 6. panta.



