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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST

. Ettepaneku pdhjused ja eesmargid

Hésti toimiv ja konkurentsivdimeline lennunduse siseturg on véaga oluline Euroopa kodanike
liikuvuse ja kogu Euroopa majanduse jaoks. 2018. aastal todtas ELis otseselt lennunduses ja
lennundustddstuses hinnanguliselt 0,4 miljonit inimest! ja see aitas 2017. aastal suurendada
ELi SKPd hinnanguliselt 2,1 %? vérra. Lennundus on sotsiaalse ja piirkondliku tihtekuuluvuse
oluline tegur, mis edendab turismi, ergutab ettevdtlust ja hendab inimesi. 2018. aastal®
kasutas enam kui 500 Euroopas asuvat lennujaama tle 1,2 miljardi lennureisija. ELi
lennundussektor aitab kaasa Euroopa integratsioonile ja tugevdab ELi positsiooni
geopoliitilise liidrina.

Lennulihendus on ELi kodanike liikuvuse, ELi piirkondade arengu ja tldise majanduskasvu
jaoks hadavajalik tegur. Lennuiihenduse kérget taset nii ELi sees kui ka ELi saabuvate ja
EList lahkuvate lendude puhul on k&ige parem tagada siis, kui ELi lennutransporditurg toimib
vOrdsete vBimaluste pohimdttel, kus kdik turuosalised saavad tegutseda vdrdsete tingimuste
alusel. Turumoonutused aga vdivad seada Ohusdiduki kaitajad v©i lennujaamad
konkurentidega vorreldes ebasoodsasse olukorda. See vOib omakorda pohjustada toostuse
konkurentsivéime vahenemist ning kodanike ja ettevotjate jaoks lennulihenduse kadumist.

Eelkdige on oluline tagada kogu ELi lennutransporditurul vordsed tingimused lennukikutuse
kasutamisel. Lennukikutuse kulud moodustavad olulise osa 6husdiduki kaitajate kuludest, st
kuni 25 % tegevuskuludest. Lennukikituse hinna kdikumisel v6ib olla oluline mdju
Ohusbiduki kéaitajate majandustulemustele. Peale selle vbivad lennukikituse hinna erinevused
geograafiliste asukohtade vahel, nagu see on praegu ELi lennujaamade vahel v8i ELi ja
kolmandate riikide lennujaamade vahel, sundida Ghusdiduki kaitajaid oma
tankimisstrateegiaid majanduslikel pdhjustel kohandama.

Selline tava nagu odavama kutuse kaasavedu tahendab, et OhusOiduki ké&itajad votavad
lennukikutust ronkem, kui konkreetses lennujaamas vaja laheb, et valtida osalist voi taielikku
tankimist sihtlennujaamas, kus lennukikiitus on kallim. Odavama kituse kaasavedu tekitab
vajalikust suurema kutuse pdletamise, seega suurema heite, ning 6dnestab ausat konkurentsi
liidu lennutransporditurul. Lisaks sellele, et see tava on vastuolus liidu pludlustega vahendada
CO: heidet lennunduses, kahjustab see ka ausat konkurentsi lennundusturul osalejate vahel.
Téanu sééstvate lennukikituste kasutuselevotule ja nende osakaalu suurendamisele liidu
lennujaamades vdib kitusetanklate kasutamine lennukikdituse kulude suurenemise tottu veelgi
vaheneda. Seoses odavama kiituse kaasaveoga on ké&esoleva maaruse eesmark seega taastada
ja séilitada vordsed vdimalused lennutranspordisektoris, valtides samal ajal kahjulikke
keskkonnamdjusid.

L Eurostat (Ifsa_egan22d).
2 Allikas: SWD(2017) 207 final.

Allikas: Eurostat. Lennutranspordisektoris loodavate kaugtdd kohtade arv voib olla kuni kolm korda suurem vahetute
tookohtade arvust (Euroopa Komisjon, 2015).
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Komisjon vdttis 2020. aasta detsembris vastu sdastva aruka ja liikuvuse strateegia®. Selles
strateegias on satestatud eesmark edendada saastvate lennukikituste kasutuselevottu. Sellistel
lennukikutustel on potentsiaali anda suur panus ELi 2030. aasta kliimaeesmargi ja ELi
kliimaneutraalsuse eesmargi saavutamisse. Ké&esoleva algatuse kohaldamisel tahendavad
sééstvad lennukikitused tavaparast lennukikitust asendatavaid vedelaid kituseid. Selleks et
maérkimisvaarselt véhendada oma heitkoguseid, peab lennundussektoris vahendama praegust
Uksnes fossiilse reaktiivkiituse kasutamist ning kiirendama utleminekut innovatiivsetele ja
sééstvatele kituste ja tehnoloogiate liikidele. Kuigi 6husdidukite, nditeks elektri- voi
vesinikuga kéitatavate ©Ohusdidukite alternatiivsed tehnoloogiad teevad paljutdotavaid
edusamme, nduab nende kasutuselevdtt kaubanduslikul eesmargil markimisvéarset pingutust
ja aega nende ettevalmistamiseks. Kuna lennutranspordi puhul tuleb tegeleda CO--jalajaljega
kdikides lennuvaldkondades juba 2030. aastaks, on s&astvate vedelkituste roll vaga oluline.
Seepérast on vaja meetmeid ka selleks, et suurendada selliste lennukikituste tarnimist ja
kasutamist liidu lennujaamades.

Kuigi lennunduses on sertifitseeritud mitmed saastvate lennukikituste tootmisviisid, on
selliste kituste kasutamine praegu vahese tahtsusega, kuna selline tootmine ei ole
taskukohane. Kdige uuenduslikumate ja sadstvamate kitusetehnoloogiate turuletoomise
soodustamiseks on vaja konkreetset lennundussektorile suunatud biokituste segamise
kohustust. See vOimaldaks ajapikku suurendada tootmisvfimsust ja vahendada
tootmiskulusid. Arvestades, et saastvad lennukikitused peaksid 2030. aastaks moodustama
vahemalt 5 % lennukikutustest ja 2050. aastaks 63 %, on oluline, et k&esoleva mééruse alusel
toetatavatel kutusetehnoloogiatel oleks suurim potentsiaal innovatsiooni, CO: heite
vahendamise ja kattesaadavuse osas. See on Vvéltimatu tingimus, et tdita tulevast ndudlust
lennunduse jarele ja aidata kaasa CO: heite vahendamise eesmarkide saavutamisele. See
peaks hdlmama eelkdige taiustatud biokutuseid ja sunteetilisi lennukikituseid. Stnteetilistel
lennukikutustel eelkdige on potentsiaali saavutada fossiilse lennukikltusega vdrreldes
heitkoguste vahenemine 85 % vG6i rohkem. Kui toodetakse taastuvatest energiaallikatest
toodetud elektrist ja otse Shust kogutud susinikust, voib vdimalik heite vdhenemine vdrreldes
fossiilsete lennukikitustega ulatuda 100 %-ni. Seega on sunteetilistel lennukikitustel koigi
kéesoleva algatuse raames kasitletud kitustest suurim potentsiaal CO heite vdhendamiseks.
Vorreldes muude saastvate lennukikituste tootmisviisidega, on nende tootmisprotsess samuti
vaga ressursitbhus, eelkdige seoses vee kasutamisega. Kuigi sinteetilised lennukikitused
voivad oluliselt kaasa aidata sektori CO, heite vdhendamisele, ei ole selle turule laskmine
2030. aastaks ilma spetsiaalse poliitilise toetuseta tden&oline. Sinteetiliste lennukikituste
tootmiskulud on praegu hinnanguliselt kolm kuni kuus korda suuremad kui fossiilse kiituse
praegune turuhind. Kuna sunteetilised lennukikitused peaksid etendama rolli sektori CO>
heite vahendamisel juba 2030. aastaks ning 2050. aastaks moodustama védhemalt 28 %
lennukikituse segust, on vaja, et kdesolevas méaruses satestataks spetsiaalne alamkohustus,
mis sunniks neid kutuseid turule tooma. See véhendab eeldatavasti osaliselt riski investeerida
sunteetiliste lennukikituste tootmisvdimsusesse ja voimaldab seda tdsta.

4 Allikas: https://ec.europa.eu/transport/themes/mobilitystrategy et
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Saastvust silmas pidades, ei tohiks toetada esimese pd&lvkonna biokituseid, nagu
pollukultuuridel pdhinevad biokutused eeifeedess, ning toidu- ja pdllukultuuridel pdhinevaid
biokutuseid, mille kasutusvbimalused on piiratud ja mis tekitavad probleeme seoses
sééstvusega. Kui biokituste tootmiseks kasutatud pollukultuuride kasvatamine asendab
traditsioonilise toidu- ja stddakultuuride tootmise, toimub maakasutuse kaudne muutus.
Selline lisandudlus suurendab maale avaldatavat survet ja vdib tuua kaasa p6llumajandusmaa
laienemise suure susinikuvaruga maale, nagu metsad, margalad ja turbamaad, pdhjustades
taiendavaid kasvuhoonegaaside heitkoguseid. Uuringud on ndidanud, et sellise mdju ulatus
sOltub mitmest tegurist, sealhulgas kituse tootmiseks kasutatava lahteaine liigist, biokutuste
kasutamisest tuleneva l&hteaine tdiendava ndudluse ulatusest ning sellest, mil méaaral on suure
susinikuvaruga maa kogu maailmas kaitstud. On kindlaks tehtud, et maakasutuse kaudsest
muutusest tingitud suurimad ohud on pdhjustatud biokitustest, mis on toodetud lahteainest,
mille puhul t&heldatakse tootmispiirkonna olulist laienemist suure susinikuvaruga
maale. Lisaks maakasutuse kaudsest muutusest tingitud kasvuhoonegaaside heitkogustele, mis
vBib nullida osalise vBi kogu biokitustest saadava kasvuhoonegaaside heite vahenemise,
ohustab maakasutuse kaudne muutmine ka bioloogilist mitmekesisust. See oht on eriti tdsine
seoses tootmise vBimaliku ulatusliku laienemisega, mille maarab néudluse markimisvaarne
suurenemine. Sellest tulenevalt ei tohiks edendada sodda- ja toidukultuuridel pdhinevaid
kituseid. See lahenemisviis on kooskdlas liidu asjakohase poliitikaraamistikuga, millega
plutakse keskkonnaalastel pdhjustel piirata voi isegi jark-jargult 16petada pollukultuuridel
pdhinevate biokituste kasutamist. See kehtib eelkdige taastuvenergia direktiivi puhul, millega
piiratakse pdllukultuuridel pbhinevate biokutuste kasutamist nende piiratud keskkonnakasu,
piiratud kasvuhoonegaaside heite véhendamise potentsiaali ning asjaolu tdttu, et sellised
biokltused konkureerivad otseselt toidu- ja soddatodstusega lahteainetele juurdepaédsu parast.
Péllukultuuridel pdhinevate biokituste kaasamata jatmise eesmérk peaks olema ka valtida
vBimalikku biokutuste maanteetranspordilt lennutranspordile Gmbersuunamist, sest see vGib
aeglustada CO: heite vahendamist maanteetranspordis, mis on praegu kdige saastavam
transpordiliik. Lennundussektoril on praegu vaga véike ndudlus toidu- ja séddakultuuridel
pdhinevate biokituste jarele, kuna tle 99 % praegu kasutatavatest lennukikUtustest on
fossiilsed. Seepérast on asjakohane valtida toidu- ja s66dakultuuridel pS&hinevate biokituste
voimaliku suure ndudluse tekkimist, edendades nende kasutamist kdesoleva maaruse alusel.

Tehnoloogiad, mis on kbige rohkem todstuslikult kiipsed ja samas potentsiaalselt saastvad,
néiteks lennukikitused, mis on toodetud lipiidide ja&tmetest (RED Il IB osa X lisas loetletud
lahteained), peaksid sobima turule laskmiseks ja heitkoguste vahendamiseks juba
l&hitulevikus. Kui selline meede peaks véhendama oluliselt transpordisektori kui terviku
heitkoguseid, siis praegu toodetakse suur osa vedelatest biokutustest maanteetranspordi
sektoris. Seetdttu vOib biokituste tootmiseks kasutatavat l&hteainet lennundussektori
tootmisesse viia, kuid see voiks olla piiratud. Tegelikult hinnatakse, kas RED 11 B osa IX lisas
loetletud biokituste vimalik asendamine vGiks 2030. aastaks moodustada umbes 3,2 %>°.

5 M@ajuhinnang ettepaneku kohta votta vastu méaarus, millega tagatakse saéstvale lennutranspordile
vordsed vdimalused.
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Séaastvate lennukikituste jarkjarguline kasutuselevott lennutransporditurul toob eeldatavasti
kaasa lennukikituse kulude suurenemise lennuettevotjate jaoks. See vOib suurendada
Ohusdidukite kaitajate olemasolevaid konkurentsi moonutavaid tavasid, nagu odavama kiituse
kaasavedu. K&esoleva madruse ettepaneku eesmérk on seega kohandada ELi lennundusturgu
rangete eeskirjade abil nii, et ELi lennujaamades oleks voimalik jark-jargult suurendada
sééstvate lennukikutuste osakaalu, ilma et see kahjustaks ELi lennunduse siseturu
konkurentsivéimet.

Oluline tegur tagamaks, et kohustus tarnida saastvaid lennukikituseid ei kahjusta
lennutranspordituru vordseid vGimalusi, on kehtestada selge ja uhtne kohustus kdigile
lennukikutuse tarnijatele ELi siseturul. Lennutranspordi piiritilese ja uleilmse modtme tottu
eelistatakse lennundusspetsiifilist Uhtlustatud maarust raamistikule, mis nduaks UlevGtmist
riiklikul tasandil, kuna selle tulemuseks vdib olla erinevate nduete ja eesmarkidega riiklike
meetmete ragastik. Selge ja tdhusa poliitika kujundamiseks tuleks lennukikituse tarnijate
kohustused seoses sadstvate lennukikutustega satestada tiksnes kéesolevas maaruses, mis on
taastuvenergia direktiivi lex specialis. Kuna maarusega kehtestatakse sdéstva lennukikituse
minimaalne osakaal, ei takista see lennuettevOtjatel ega kutusetarnijatel saavutada
ambitsioonikamaid keskkonnaeesmérke ega saada muid sédastva lennukikitusega seotud
majanduslikke/rahalisi eeliseid, kasutades voi tarnides saastvaid lennukikituseid rohkem.
Selleks peaks lennuettevotjatel olema vdimalik tagada asjakohased kokkulepped
lennukikdtuse tarnijatega, et suurendada sdastvate lennukikutuste kasutuselevottu. Maérus ei
holma sédéstva lennukikiituse kasutamise kaubeldavust (nn ‘book and claim’ siisteem —
kaubeldavate sertifikaatide stisteem). Kui kauplemine voetaks tulevikus millalgi kasutusele,
tuleks seda reguleerida rangete eeskirjadega, mille abil tagataks slisteemi vastavus
keskkonnaeesmarkidele.

Kéesoleva madrusega peaksid kaasnema EL.i ja selle liikmesriikide suuremad jéupingutused
Rahvusvahelises Tsiviillennunduse Organisatsioonis (ICAQO), et kehtestada siduvad
eesmérgid saastvate lennukikutuste kasutamiseks rahvusvahelises lennunduses, koos ELI
strateegilise liiduga, et tugevdada ELis sé&stvate lennukikituste tootmise vaartusahelat,
eelkdige kdige uuenduslikumate tehnoloogiate puhul, nagu tdiustatud biokitused ja
sunteetilised lennukikitused. See hdlmab eelkdige rahastamismehhanisme, nagu
hinnavahelepingud, ja  meetmeid, mis  hdlbustavad  uuenduslike  saastvate
lennukikutusetehnoloogiate sertifitseerimist.

. Kooskdla poliitikavaldkonnas praegu kehtivate digusnormidega

Kéesolev madruse ettepanek on kooskdlas ELi lennutranspordi poliitikaga ja eelkdige ELI
lennunduse siseturu raamistikku moodustavate asjakohaste eeskirjadega. Sellel on samad
eesmargid kui Euroopa Parlamendi ja ndukogu 24. septembri 2008. aasta maaruses (EU) nr
1008/2008 (uhenduses lennuteenuste osutamist kasitlevate uhiseeskirjade kohta), nimelt
tagada, et ELis tegutsevad lennuettevitjad saaksid konkureerida vordsete tingimuste alusel.
Kavandatav maarus on kooskdlas ka Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. aprilli 2019. aasta
méaérusega (EL) 2019/712 konkurentsi kaitsmise kohta lennutranspordisektoris, mille eesmérk
on tagada, et kdik ELi saabuvad ja sealt véljuvad dhusdidukid saaksid kasutada vordseid
voimalusi.
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Kéesolev méaruse ettepanek on koosk6élas Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018.
aasta maarusega (EL) 2018/1139 (mis kasitleb tsiviillennunduse valdkonna uhiseeskirju ning
Euroopa Liidu Lennundusohutusameti (EASA) loomist), ning eelkdige komisjoni 5. oktoobri
2012. aasta maarusega (EL) nr 965/2012, millega kehtestatakse lennutegevusega seotud
tehnilised nduded ja haldusmenetlused. Kavandatava méarusega ndutakse, et EASA nduaks
lennuettevdtjatelt aruandeid ja tootleks neid, eelkdige nende lennuki pardale voetava
kittekogustega seoses. Kavandatava maarusega kehtestatud lennuki pardale vGetava kiituse
koguse kohustus peaks olema kooskdlas maaruses (EL) nr 965/2012 satestatud lennukikdituse
ohutuse eeskirjadega.

Kavandatav maarus on kooskdlas taastuvenergia direktiiviga (RED I1),® kuna selle tulemusena
peaks taastuvenergia kasutamine lennutranspordis suurenema. Kavandatud madarus tugineb
RED Il eeskirjade komponentidele, eelkdige selle s&astvusraamistikule. RED Il on
sektoritilene raamistik, mis seab peamistele sektoritele eesmargid. See ei ole olnud piisav, et
hoogustada sédéstvate lennukikituste kasutuselevodttu lennundussektori eripéra, eelkdige
sektori tugeva ELi-Ulese ja Uleilmse konkurentsisurve tdttu, samuti ELi lennunduse véga
integreeritud ja konkurentsivéimelise siseturu ning selle Gleilmse mddtme tdttu. Kavandatava
méaarusega kehtestatakse taielikult Ohtlustatud nduded, et tagada lennuettevitjate vordsed
vOimalused ja véltida ELi lennujaamade vahelist ebasoodsat konkurentsiolukorda.

Kavandatud maarus on kooskdlas ELi heitkogustega kauplemise siisteemiga,” mida
kohaldatakse lennunduse suhtes. Eeldatakse, et see toimib sujuvalt koos ELi heitkogustega
kauplemise slsteemiga, mis sisaldab 6husOiduki kaitajatele stiimulit kasutada s&&stvaid
lennukikituseid, st lennuettevdtjad ei pea sdédstva kituse kasutamisest teatamise ajal
saastekvoote tagastama. ELi heitkogustega kauplemise susteemi moju peaks eelseisva
labivaatamise kéigus eeldatavasti suurenema. Kavandatud méaéarus tugineb ELi heitkogustega
kauplemise slsteemile, viidates lennuettevotjate aruannete kontrollimiseks vajalikele
protsessidele (ELi heitkogustega kauplemise stisteemi artiklid 14 ja 15).

Kavandatud ma&arus on kooskdlas alternatiivkutuste taristu direktiiviga, kuid sellega
koostoime on eeldatavasti piiratud. Selle direktiiviga luuakse Uhtne meetmeraamistik
alternatiivkutuste taristu kasutuselevotuks ELis. Kuna sadstvad lennukikitused on
asendatavad tavalise reaktiivkutusega, on vajadus lennujaamade tdiendava taristu jarele
piiratud, kuid siiski on oluline tagada, et pakutav taristu oleks otstarbekohane.

. Koosk6la muude liidu tegevuspdhimotetega

Kavandatud maaruse eesmérgid on kooskdlas ka Euroopa rohelise kokkuleppe eesmérkidega,
milleks on saavutada 2030. aastaks 55 % heitkoguste vdhendamine ELi tasandil ja saavutada
2050. aastaks CO2-neutraalne majandus. Selle eesmark on tagada lennunduse Uhtse turu
osalistele vordsed vBimalused ning kehtestada sektorile kindlad reeglid, mis tagavad selle
konkurentsivdime, ning samal ajal suurendada s&astvate lennukikituste osakaalu. See on

6 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11.detsembri 2018. aasta direktiiv (EL) 2018/2001 taastuvatest
energiaallikatest toodetud energia kasutamise edendamise kohta.
7 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. oktoobri 2003. aasta direktiiv 2003/87/EU, millega luuakse

Uhenduses kasvuhoonegaaside saastekvootidega kauplemise stisteem.
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kooskdlas ELi poliitiliste eesmarkidega, milleks on COVID-19 kriisi all kbige enam
kannatanud sektorite kiire taastamine, ELi tugev thtne turg, mis soodustab majanduskasvu ja
tookohtade loomist. LOpetuseks, kavandatav mé&arus on kooskdlas eesmargiga minna
fossiilenergialt Ule taastuvatele energiaallikatele ning parandada ELi energiajulgeolekut,
vahendades meie soltuvust kolmandatest riikidest parit energiatoodetest.

2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS
. Oiguslik alus

Kavandatava mééruse eesmark on tagada lennunduse uhtse turu osalistele vordsed vdimalused
ning kehtestada sektorile kindlad reeglid, mis tagavad selle konkurentsivdime, suurendades
samal ajal sektori kestlikkust. Oiguslik tekst sisaldab iksikasjalikke lennundusalaseid satteid,
et vOtta arvesse sektori keerukust.

Artikli 100 Idikega 2 antakse liidule digus kehtestada asjakohased sétted lennutranspordi
kohta.

. Subsidiaarsus (ainupadevusse mittekuuluva valdkonna puhul)

Lennutransport on ELIi jaoks védga oluline, sest see on véga integreeritud turg, mis tegutseb
kogu liitu h6lmavas v@rgustikus ja mujal. Piiritilene m6dde on lennutranspordi lahutamatu
osa, mis muudab Kkillustatud 6igusraamistiku lennutranspordi ettevdtjate jaoks suureks
takistuseks.

Sekkumine ELi tasandil on vajalik, sest ELi lennunduse siseturu kui terviku
konkurentsivoimet ei ole voimalik riiklikul tasandil piisavalt kasitleda. ELi tasandi sekkumine
on vajalik eelkdige selleks, et valtida riiklike meetmete ebauhtlust, millel vdivad olla
soovimatud tagajarjed. Kuigi kavandatava méaaruse eesmark on taastada vordsed vBimalused
lennutranspordi turul, vBivad eri kohustused liikmesriigiti avaldada vastupidist méju ja
moonutada lennundusturgu, soodustades Shus6iduki kéitajate kahjulikku tegevust, néiteks
odavama kiituse kaasavedu.

Ldpetuseks, mis puutub saastvate lennukikituste tarnimise kohustuse kehtestamisse, siis
eeldatakse, et ELi tasandi meetmed koos lennundusalaste Uhtlustatud eeskirjadega, mida
kohaldatakse vahetult turuosaliste suhtes, on t6husamad kui riiklikud meetmed, millega
kehtestatakse erinevad nduded ja eesmérgid.

. Proportsionaalsus

ELi tasandi meetmed peaksid looma selge poliitilise suuna nii lennunduse kui ka
kitusetdostuses tegutsevatele turuosalistele. Uhtne selge ELi eeskirjade kogum ELi tasandil
tdhendab, et lennuettevdtjad vdivad tegutseda vordsete voimaluste alusel kogu EL.is, taastades
lennuettevotjatele ja  lennujaamadele  vordsed vdimalused. Samuti annab  see
lennundussektorile selgeid signaale kiitusetarnete taseme ja kitusetehnoloogiate kohta,
millesse investeerida. Uks eeskirjade kogum tihendab ka turuosaliste jaoks nduetele
vastavusega seotud kulude vahendamist.

Séastvat lennukikitust késitlev ELi tasandi meede aitaks saavutada ELi kliimaeesmérke, mis
on satestatud Euroopa kliimamé&éaruses. 2030. aasta kliimaeesmargi kavas on satestatud, et
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sééstval lennukikitusel on oluline roll lennundusest tulenevate heitkoguste vahendamisel
2030. ja 2050. aastaks ning ELi kliimaeesmaérkide saavutamisel. Seeparast voimaldab sadstva
kituse tootmist ja kasutamist kasitlevate ELi eeskirjade kehtestamine votta eesmarkide
saavutamiseks kohandatud lahenemisviisi. Kui tugineda riiklikele meetmetele, mille
eesmérgid (kui need on olemas) tGen&oliselt erinevad, vOib tekkida oht, et ambitsioonide
koondtase ei ole piisav. Praegune algatus v0ib toetada ka taastuvenergia direktiivi eelseisvat
labivaatamist, suurendades taastuvenergia osakaalu transpordisektoris.

ELi tasandi meetmetel v@ib olla positiivne mdju rahvusvahelisel tasandil. Kuna ELi
sekkumine mdjutaks kogu lennundussektorit ja ELi saastva lennukikituse turgu, on see
eeldatavasti kolmandate riikide jaoks olulisem kui eraldiseisvad riiklikud algatused. Samuti
on toen&oline, et llekanduv mdju ilmneb kergemini, mistdttu kolmandad riigid vdivad
kaaluda sarnaste meetmete votmist. See omakorda vOib kiirendada ICAO tasandil tehtavat
t06d seoses saastva kituse kasutamisega. Luhidalt ¢eldes vOiks ELi tegevus kannustada
edasist arengut kdnealuse kituse tootmise ja kasutuselevotmise osas valjaspool ELi, mis voiks
aidata luua vOrdsed vOimalused uleilmsel tasandil ning védhendada lennutranspordi
heitkoguseid laiemas ulatuses.

. Vahendi valik

Ké&esolev algatus tuleb kiiresti ja tohusalt ellu viia, kuna see on Euroopa rohelise kokkuleppe
ning saastva ja aruka liikuvuse strateegia peamine eesmérk, ning vajalik alustala ELi
klitmaeesmarkide saavutamiseks 2030. ja 2050. aastaks, tagades, et lennundussektorid
kiirendavad oma CO heite vdhendamist, ohustamata korgelt integreeritud lennunduse
siseturu hasti tdendatud eeliseid. Nagu on selgitatud punktis 1.4 ja 11. lisas, saab seda kdige
edukamalt saavutada, reguleerides siseturu méaarusega vahetult ettevdtjaid ELi tasandil.
Uhised eeskirjad, mida kohaldatakse vahetult ja Uhetaoliselt lennunduse ja kiituseturul
osalejate suhtes kogu ELis, tagavad selguse ja Uhtsuse. Kuna lennunduse thtne turg on ELI
tasandil loomupéraselt integreeritud, toimib see kdige paremini, kui eeskirju kohaldatakse
koikide lennuettevtjate suhtes Uhetaoliselt. Samade nduete kehtestamine kdigile
turuosalistele vahendab konkurentsi moonutamise ohtu ja saadab selgeid signaale ELi-
valistele lennundusturu osalistele, kui nad lendavad ELi. Madruse alusel kehtestatud tihtsed
eeskirjad kogu ELis vdimaldavad turule saata valjusid ja selgeid signaale. Kuna tleminek
séastvale lennukikitusele nduab markimisvadrseid investeeringuid, on hadavajalik, et
digusaamistikus kehtestataks kdigile investoritele kogu ELis Uhtsed, pikaajalised ja kindlad
eeskirjad. Eriti oluline on véltida erinevate meetmete kogumi loomist riiklikul tasandil, nagu
see juhtuks sektoritlese direktiivi raames rakendamisel. Kuigi see vOib toimida selliste
transpordiliikide puhul nagu maantee- voi raudteetransport, ei saa see olla edukas selliste
transpordiliikide puhul, mis on piiriilesed ja uleilmsed nagu lennundus. Suurem osa
lennuettevdtjate turust hdlmab kogu ELi vOi isegi maailma. Riiklike 6igusaktide tilevotmiste
hulk vGib vahendada poliitika t6husust ja seada ohtu lennutranspordi CO2 heite tdhusa
vahendamise. Samuti vOib see soodustada eri liikmesriikide lennunduse ja kultuset6ostuse
erinevat majanduslikku kaitumist. See voib viia kulude véaltimise tavadeni (nt odavama kutuse
kaasavedu), mis kahjustaks (htse turu toimimist. Kdesolev algatus avaldab olulist m6ju
lennutranspordi osalistele ja lennunduse siseturule tervikuna. On oluline, et kdikidele
lennuettevdtjatele kehtestatud kohustused kehtiksid kdikide nende ettevotjate suhtes
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Uhetaoliselt, nagu on vdimalik tagada maarusega. Sama oluline on selle algatuse tGhususe
seisukohast, et kotusetarnimise kohustust rakendataks ja jOustataks Uhetaoliselt. ELi eri
piirkondades kehtivad erinevad kitusetarne kohustused (nt erinevad eesmaérgid, erinevad
kestlikkusstandardid jne) pdhjustaksid lennuettevdtjate erinevat kohtlemist ja viiks
konkurentsi moonutusteni ELi lennujaamades vOi paneks ELi lennuettevdtjad ebasoodsasse
olukorda ELi valiste konkurentidega. Kéesolevat algatust tuleks rakendada eraldiseisvas
maaruses, et votta arvesse lennunduse Uhtse turu eripéra ja keerukust.

3. JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED

. Praegu kehtivate digusaktide jarelhindamine voi toimivuse kontroll

Tegemist on uue algatusega. Seetdttu ei ole teostatud jarelhindamist ega toimivuskontrolli.

. Konsulteerimine sidusriihmadega

Kéesolev madruse ettepanek jargneb 2020. aasta jooksul toimunud pohjalikule arutelule.
Komisjon viis 2020. aasta mértsis ja aprillis 1abi avaliku arutelu algse mdjuhinnangu kohta.
Valitsusasutustelt, lennundussektoritelt ja  kutusetdostustelt, mittetulundusuhingutelt,
akadeemilistelt ringkondadelt ja kodanikelt saadi kokku 121 tagasisidet. Uldiselt véljendati
tagasisides toetust ELi tasandi regulatiivsetele meetmetele, et edendada saastvate
lennukikutuste kasutuselevottu. Komisjon korraldas kaks Umarlauda (mértsis ja novembris
2020), mille raames toimusid mdlemal korral arutelud sidusrihmade ja liikmesriikidega.
Komisjon korraldas ka istungeid, kus peeti arutelusid tiksnes liikmesriikidega. Umarlaudadel
oli vbimalik saada vahetuid arvamusi ja vahetada osalejatega arvamusi vajaduse kohta votta
ELi tasandil reguleerivaid meetmeid saastvate lennukikituste valdkonnas. Esimene tmarlaud
vBimaldas saada vaartuslikku teavet probleemi madratluse kohta, samas kui teine Umarlaud
keskendus poliitilistele variantidele, v@imaldades osalejatel esitada oma seisukohad oma
eelistatud variandi kohta ja soovitades kohandusi pakutud variantide valja tootamisel. 12-
nadalane avalik arutelu kestis augustist oktoobrini  2020. Valitsusasutustelt,
lennundussektoritelt  ja  kitusetdostustelt,  mittetulundusiihingutelt,  akadeemilistelt
ringkondadelt ja kodanikelt koguti kokku 156 vastust. Uldiselt véljendati vastustes toetust ELi
tasandi regulatiivsetele meetmetele, et edendada sadstva lennukikituste kasutuselevottu
biokituste segamise kohustuse kaudu. Koguti vaartuslikku teavet selle kohta, mida vastajaid
eelistavad selle meetme konkreetsete kavade osas. Lisaks viidi valistoovotja teostatud
tugiuuringu kaigus 1&bi suunatud konsultatsioon, et saada konkreetseid ja Uksikasjalikke
andmeid lennundusturu toimimise, lennukikituste turu olukorra kohta, s&astvate
lennukikituste tootmise ja mitmesuguste olemasolevate voi tulevaste poliitikameetmete
kohta, mis toetavad sd&stvate lennukikiituste kasutamist. Selles suunatud arutelus keskenduti
lennundustoostuse, lennukikituse téostuse, litkmesriikide, mittetulundusorganisatsioonide ja
rahvusvaheliste lennundusorganisatsioonide osalejatele.

Selle igakiilgse konsultatsiooni strateegia raames toetas suur osa sidusrihmadest
(lennuettevdtjad, lennujaamad, OhusOiduki tootjad) ja kitusetehased, litkmesriigid ja
valitsusvalised organisatsioonid sddstva lennukikutuse kohustuse kehtestamist t6husa
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poliitilise mehhanismina, mille abil suurendada kdnealuse kiituse tootmist ja kasutuselevdttu
ning vahendada edukalt CO> heidet lennundussektoris. Sidusriihmad olid variandi konkreetse
kava suhtes usna eri meelt, kuid enamik kutusetarnijaid, liikmesriike, valitsusvaliseid
organisatsioone ja osa lennuettevotjad toetasid tarnijapoolset séastva kituse kohustust koos
kituse tarnimise paindlikkusega, ja hdlmas reaktiivkutust, mida tarnitakse koikide ELi
lennujaamadest valjuvate lendude jaoks. Samal ajal ndgi enamik sidusrihmi vajadust
meetmete jarele, mis valdiksid kasvuhoonegaaside heite Ulekandumist ja moonutusi
lennunduse siseturul. Enamik sidusrihmi (lennuettevdtjad, lennujaamad, kitusetoostus,
valitsusvélised organisatsioonid, liikmesriigid) toetab ka konkreetseid stiimuleid muust kui
bioloogilise péritoluga taastuvtoorainest valmistatud kituste toetamiseks.

. Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine

Valistoovotja viis ldbi uuringu, et toetada kdesoleva ettepaneku aluseks olevat moju
hindamist. Uuring algas 2020. aasta juulis ja viidi I6pule 2021. aasta alguses. Selles anti
komisjoni talitustele vaartuslikku teavet, eelkdige eesmérgiga todtada valja poliitikavariandid,
hinnata nende mdju keskkonnale, majandusele ja thiskonnale ning koguda kokku otseselt
mdjutatud sidusriihmade seisukohad.

. MGju hindamine

Kavandatud poliitikavariandid on Ules ehitatud reguleerivale ndudele, mis koosneb s&astva
lennukikutuse kohustusest. See ndue vdimaldab taastada lennutranspordisektoris vordsed
vOimalused lennukikiituse pardale votmisel ja hoidmisel, suurendades samas sd&stva
lennukikutuse kasutamist lennunduses. Poliitikavariantides pakuti selle kohustuse valja
tootamiseks erinevaid viise. Esimene variantide kogum hdélmas kutusetarnijate kohustust
tarnida saastvat lennukikultust kdigile ELi lennujaamadele. Teine variantide kogum hdlmas
lennuettevdtjate kohustust votta ELi lennujaamadest lendamisel kasutusele séastev
lennukikutus (ks alamvariant h6lmas kdiki lende, teine ainult ELi siseseid lende). Ldpuks,
kolmas variantide kogum hdélmas kitusetarnijate kohustust tarnida sadstvat lennukikutust
esialgu teatava paindlikkusega ning lennuettevdtjate kohustust kasutada reaktiivkitust enne
ELi lennujaamadest valjumist. Neis variantides koostati eesmargid seoses sdastva
lennukikituse mahtude ja teistes variantides reaktiivkutuse CO2-mahukuse véhendamisega.
Kdik variandid sisaldasid stiimuleid muust kui bioloogilise péritoluga taastuvtoorainest
valmistatud  kutuste  toetamiseks.  Eelistatuima  variandi  kohaselt  kehtestatakse
kitusetarnijatele sadstvate lennukikituste segamise kohustus ja lennuettevotjatele
kehtestatakse kohustus tankida reaktiivkitust, sealhulgas muid kui bioloogilise péritoluga
taastuvkituseid. See variant osutus eelistatuks, kuna vdimaldab tagada vordsed véimalused
lennutransporditurul, suurendades samas oluliselt sadstva lennukikituse tootmist ja
kasutuselevottu.

Eelistatud poliitikavariandid vOimaldavad séilitada lennutranspordi konkurentsivbimet ja
vahendada oluliselt lennundussektori CO; heidet alates kiituse tootmisest kuni tarbimiseni, st
vorreldes lahtestsenaariumiga 2050. aastaks ligikaudu 60—61 %. Ohusaasteainete heitkogused
vahenevad 2050. aastaks ligikaudu 9 % vorreldes l&htetasemega. Lennundusega seotud
keskkonnakulusid (CO: heite ja 6husaasteainete heitega seotud kulud) véhendatakse vorreldes
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lahtetasemega aastatel 2021-2050 ligikaudu 87-88 miljardi euro vdrra, valjendatuna
nludisvaartuses. Séastva lennukikituse tootmisvdimsus suureneb 2050. aastaks tdiendavalt
25,5-25,6 miljoni tonni vorra. Konealuse kituse turule laskmine vahendab oluliselt
lennunduse sOltuvust fossiilsest reaktiivkutusest, mille tarbimine védheneb vdrreldes
lahtetasemega 2050. aastaks 65 %. ELi energiajulgeolek paraneb, kuna fossiilenergia import
kolmandatest riikidest vaheneb ning saéstva lennukikituse tootmiseks vajalikku léhteainet ja
taastuvat elektrit hangitakse EList (ELis toodetud saastev lennukikiitus moodustab 2050.
aastal 92 % sellise kiituse kogutarbimisest). Eelistatud poliitikavariantide puhul tulevad turule
suurima COz heite vdhendamise potentsiaaliga sédstva lennukikituse tehnoloogiad
markimisvaarselt varem kui ilma poliitiliste meetmeteta. Praeguste hinnangute kohaselt
sééstva lennukikituse hinnad vahenevad, mistottu hinnavahe fossiilse reaktiivkitusega aja
jooksul vaheneb. Eelistatud poliitikavariandid toovad ELis kaasa td0kohtade netoarvu
suurenemise, st vorreldes lahtetasemega luuakse ligikaudu 202 100 tdiendavat tookohta.
Ohusaaste vahenemisel on positiivne mdju rahvatervisele (st 8husaaste véliskulud vahenevad
aastatel 2021-2050 vorreldes lahtestsenaariumiga ligikaudu 1,5 miljardi euro vorra).

Eelistatud poliitikavariantide C1 ja C2 puhul suurenevad kulud aastatel 2021-2050 kokku
20,3 miljardi euro (C1) ja 14,6 miljardi euro (C2) vdrra. Need kulud tulenevad peamiselt
reaktiivkituse kulude suurenemisest aastatel 2021-2050 vorreldes lahtetasemega, st 103,5
miljardit eurot (C1) ja 88,2 miljardit eurot (C2), valjendatuna nilidisvéaartuses. Kutusekulude
kasv kajastub lennupiletihindades, mis 2050. aastaks suurenevad hinnanguliselt ligikaudu
8,1-8,2 %. Kdrgemad piletihinnad toovad kaasa reisijateveo koguaktiivsuse moningase
vahenemise vorreldes lahtetasemega, kuigi 2050. aastaks on see vorreldes 2015. aastaga siiski
kasvanud 77 %. See toob kaasa lennutranspordi vdiksemad kapitali- ja tegevuskulud vdrreldes
lahtetasemega, st 84 miljardit eurot (Cl) ja 74,5 miljardit eurot (C2). Téiendavad
logistikakulud ulatuvad 0,19 miljardi euroni (C1 ja C2). Lisaks sellele suurenevad
lennuettevdtjate aruandluskulud aastatel 2021-2050 vdrreldes lahtetasemega 0,34 miljardi
euro vorra (Cl ja C2), viéljendatuna nludisvéaértuses. Séastva lennukikituse tootjate
investeerimisvajadused on aastatel 2021-2050 hinnanguliselt ligikaudu 10,4-10,5 miljardit
eurot. Seega tuleb 2050. aastaks ELis ehitada veel 104-106 s&&stva lennukikituse
toomistehast, et hdlmata kdnealuse kiituse toomiseks vajalikku véimsust.

. Oigusnormide toimivus ja lihtsustamine

Kavandatava maarusega valditakse nduetele vastavusega seotud kulude véhendamise kaudu
ettevotjate liigset koormamist. Eelkdige pakub see kohaldamise esimese viie aasta jooksul
teatavat paindlikkust selles, kuidas lennukikiituse tarnijad saavad téita saastva lennukikituse
tarnimise  kohustust. See peaks vahendama logistikakulusid ja valtima s&astvate
lennukikitustega seotud kulude suurenemist. Kuna lennukikiitus moodustab markimisvaarse
osa Ohusdiduki kaitajate tegevuskuludest, on sellel eeldatavasti positiivne mdju nende
konkurentsivoimele.

. Pohidigused
Ettepanek ei mdjuta pdhidigusi.
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4. MOJU EELARVELE

Mdju eelarvele on eelkbige seotud aruannete l&bivaatamise, kohustusega hélmatud ettevdtjate
nduetele vastavusega ja EASA komisjonile iga-aastaselt esitatava aruandlusega. Nouetele
vastavust on Uksikasjalikult hinnatud finantsselgituses. Infotehnoloogia arendamise ja
hangetega seotud valikud peab eelnevalt heaks kiitma Euroopa Komisjoni infotehnoloogia ja
kiberjulgeoleku ndukogu.

5. MUU TEAVE
. Rakenduskavad ning jarelevalve, hindamise ja aruandluse kord

Kavandatud méaarus hélmab seire-, aruandlus- ja kontrollisisteeme, mis vBimaldavad tagada
méaaruse nduetekohase rakendamise. Eelkdige ndutakse Ohusdidukite Kkaitajatelt ja
kUtusetarnijatelt iga-aastast aruandlust. Selliseid aruandeid kontrollivad s6ltumatud asutused
ning hinnatakse dhusdiduki kaitajate ja kitusetarnijate nduetele vastavust, et teha kindlaks,
kas nad on oma vastavad kohustused téitnud. Lisaks esitab EASA igal aastal komisjonile
aruande eelkdige ettevOtjate nduetele vastavuse kohta ning lennunduse ja sadstvate
lennukikituste turgude staatuse kohta. Lisaks esitab komisjon Euroopa Parlamendile ja
ndukogule vdhemalt iga viie aasta jarel parast kéesoleva madruse kohaldamise kuupéeva
aruande lennukikutuste turu arengu ja selle mdju kohta liidu lennunduse siseturule, sealhulgas
seoses kéesoleva méaruse kohaldamisala vdimaliku laiendamisega muudele energiaallikatele
ning vdimaliku vajadusega kohandada kavandatava maaruse teatavaid erijooni.

. Ettepaneku satete tksikasjalik selgitus

Ettepaneku artiklis 1 Kirjeldatakse kavandatava madruse sisu, millega kehtestatakse
Uhtlustatud  eeskirjad, eesmargiga sdilitada liidu lennunduse siseturul  vdrdsed
konkurentsitingimused, suurendades samas sééstvate lennukikituste kasutamist 6husdiduki
kéitajate poolt ja selliste lennukikltuste turustamist liidu lennujaamades. Artiklis 2
tapsustatakse mééruse kohaldamisala. Artiklis 3 on sétestatud mitmed maéruse jaoks olulised
mdisted. Artikliga 4 kehtestatakse lennukikituse tarnijate kohustus tagada, et kogu liidu
lennujaamades 6husdiduki kaitajatele k&ttesaadavaks tehtud lennukikitus sisaldab sééstva
lennukikutuse, sealhulgas siinteetilise kituse miinimumosakaalu. Artikliga 5 kehtestatakse
OhusOiduki kéitajate kohustus tagada, et konkreetses liidu lennujaamas pardale vbetava
lennukikituse kogus oleks vdhemalt 90 % ndutavast aastasest lennukitusest. Artiklis 6
méaératletakse liidu lennujaamade kohustus tagada taristu, mis on vajalik selleks, et hdlbustada
Ohusdiduki kaitajate juurdepadsu lennukikitustele, mis sisaldavad osaliselt sdastvaid
lennukikdtuseid. Artiklis 7 tapsustatakse 6husdiduki kaitajate aruandluskohustused. Artiklis 8
on séatestatud eeskirjad, mis késitlevad rohkem kui Uhte kasvuhoonegaaside heitekavasse
kuuluvate saastvate lennukikltuste kasutamist. Artiklis 9 tapsustatakse lennukikituse tarnijate
aruandluskohustused. Artiklis 10 madratletakse eeskirjad pédevate asutuste kohta, kelle
lilkmesriigid mé&ravad kdesoleva madruse joustamise tagamiseks. Artiklis 11 on s&testatud
haldustrahvide eeskirjad. Artikliga 12 kehtestatakse EASA kohustus avaldada iga-aastane
tehniline aruanne, mis pdhineb 6husdiduki kaitajate ja kutusetarnijate esitatud aasta-
aruannetel. Artikliga 13 kehtestatakse viieaastane tleminekuperiood, mille jooksul vdivad
lennukikdtuse tarnijad tarnida sééstva lennukikituse miinimumosa, mis moodustab keskmise
kogu nende liidu lennujaamadesse konealusel aruandeperioodil tarnitud lennukikitusest.
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Artiklis 14 mé&ératletakse komisjoni kohustus Euroopa Parlamendile ja ndukogule esitada
védhemalt iga viie aasta jarel aruanne kaesoleva maéruse kohaldamise mitme aspekti kohta.
Artikliga 15 kehtestatakse mé&aruse joustumise kuupdev. | lisas méératletakse sé&&stva
lennukikutuse, sealhulgas siinteetilise kiituse minimaalne osakaal tarnitavas lennukikutuses,
ning_l1 lisas esitatakse 6husdiduki kditajate aruandluskohustuse vorm.
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2021/0205 (COD)
Ettepanek:
EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS,
milles kasitletakse vordsete voimaluste tagamist sadstva lennutranspordi jaoks

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,
vOttes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 100 I6iget 2,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikmesriikide parlamentidele,

vittes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust®,

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust®,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

(1)

@)

3)

Viimastel kiimnenditel on lennutranspordil olnud liidu majanduses ja liidu kodanike
igapéevaelus oluline roll, kuna see on liidu majanduse (ks kdige paremini toimivaid ja
diinaamilisemaid sektoreid. Lennundussektor on markimisvéarselt edendanud
majanduskasvu, tookohtade loomist, kaubandust ja turismi ning ettevotete ja kodanike
Uhendatust  ja litkuvust, eelkdige liidu lennutranspordi siseturul.
Lennutransporditeenuste kasv on aidanud oluliselt parandada lennulihendusi liidus ja
kolmandate riikidega ning andnud mérkimisvaarse panuse liidu majandusse.

Alates 2020. aastast on lennutransport olnud ks COVID-19 kriisist kdige rangemalt
mojutatud sektoreid. Kuna pandeemia 18pp on juba silmapiiril, eeldatakse, et
lennuliiklus hakkab lahiaastatel jark-jargult taastuma ja jOuab taas Kkriisieelsele
tasemele. Samas on sektori heitkogused alates 1990. aastast suurenenud ning pérast
pandeemiast jagusaamist vBib heitkoguste hulk taas kasvama hakata. Seepérast on vaja
valmistuda tulevikuks ja teha vajalikud kohandused, et tagada hastitoimiv
lennutransporditurg, mis aitab saavutada liidu kliimaeesméarke ning millel on korge
Uhendatuse, ohutuse ja turvalisuse tase.

Liidu lennutranspordisektori toimimine s6ltub selle piiritilesest olemusest kogu liidus
ja sektori uleilmsest modtmest. Lennutranspordi siseturg on Uks liidu kdige rohkem
integreeritud sektoreid, mida reguleeritakse turulepddsu ja kaitamistingimusi
késitlevate Uhtsete eeskirjadega. Lennutranspordi vélispoliitikat reguleeritakse
Rahvusvahelises Tsiviillennunduse Organisatsioonis (ICAO) ulemaailmsel tasandil
kehtestatud eeskirjadega ning liidu vdi selle liikmesriikide ja kolmandate riikide vahel
sGImitud ulatuslike mitme- voi kahepoolsete lepingutega.

ELTC,, k..
ELTC,, k..
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Kuna lennutransporditurul valitseb tugev konkurents liidu eri ettevGtjate vahel, on
vOrdsete vOimaluste tagamine hé&davajalik. Lennutranspordituru ja -ettevotjate
stabiilsus ja heaolu aluseks on selge ning 0htlustatud poliitikaraamistik, kus
Ohusdiduki kéitajad, lennujaamad ja muud lennundusvaldkonnas osalejad saavad
tegutseda vordsete vOimaluste alusel. Turumoonutuste korral vdivad Ghusdiduki
kaitajad vOi lennujaamad sattuda sise- voi valiskonkurentidega vorreldes ebasoodsasse
olukorda. See omakorda vOib kaasa tuua lennutranspordisektori konkurentsivdime
vahenemise ning lennuiihenduste kadumise kodanike ja ettevotjate jaoks.

Eelk&ige on oluline tagada kogu liidu lennutransporditurul vordsed v@imalused seoses
lennukikitusega, mis moodustab olulise osa OhusOiduki kaitajate kuludest.
Kitusehindade  kdikumine vBib  oluliselt mdjutada Ghusbiduki  kéitajate
majandustulemusi ja avaldada negatiivset mdju konkurentsile turul. Kui lennukikituse
hinnad on liidu lennujaamade v&i liidu ja liiduvaliste lennujaamade vahel erinevad,
vOivad  Ohusdidukite  kditajad otsustada  majanduslikel — pOhjustel oma
tankimisstrateegiaid kohandada. Odavama kutuse kaasavedu suurendab Ghusdidukite
kitusekulu ja pbhjustab tarbetut kasvuhoonegaaside heidet. Seega 6dnestab odavama
kiituse kaasavedu ohusdiduki kéitajate poolt liidu keskkonnaalaseid joupingutusi.
Mdned 0©husbidukikaitajad saavad oma pOhibaasi soodsaid lennukikutusehindu
kasutada konkurentsieelisena teiste samasuguseid liine teenindavate lennuettevotjate
ees. See vOib véhendada sektori konkurentsivdimet ja kahjustada lennutihendusi.
Kéesoleva maarusega tuleks kehtestada meetmed selliste tavade véltimiseks, et ara
hoida tarbetut keskkonnakahju ning taastada ja sailitada ausa konkurentsi tingimused
lennutransporditurul.

Uhise transpordipoliitika pdhieesmark on saistev areng. See nduab terviklikku
lahenemisviisi, mille eesmargiks on tagada nii liidu transpordiststeemi tdhus
toimimine kui ka keskkonnakaitse. Lennutranspordi sé&&stvaks arenguks tuleb
kehtestada meetmed, mille eesmark on véhendada liidu lennujaamadest véljuvate
Ohusbidukite CO- heidet. Sellised meetmed peaksid aitama saavutada liidu 2030. ja
2050. aasta kliimaeesmarke.

Teatises ,,Sédstva ja aruka liikuvuse strateegia“,'® mille komisjon véttis vastu 2020.
aasta detsembris, on esitatud ELi transpordisiisteemi tegevuskava, et viia ellu rohe- ja
digitleminek ning muuta stisteem vastupidavamaks. Lennutranspordisektori CO: heite
vahendamine on vajalik ja keeruline protsess, eriti lihikeses perspektiivis. Euroopa ja
liilkmesriikide lennundusalastes teadus- ja innovatsiooniprogrammides tehtud
tehnoloogilised edusammud on viimastel kiimnenditel aidanud heitkoguseid oluliselt
vahendada. Samas on Ulemaailmne lennuliiklus kasvanud kiiremini, kui sektori
heitkoguste vahendamise tase. Ehkki eeldatavasti peaksid uued tehnoloogiad aitama
vadhendada lahikiimnenditel lGhilendude s6ltuvust fossiilkitusest, on s&&stvad
lennukikitused ainus lahendus, mis vdimaldab juba l&hiajal markimisvaarselt
vahendada kdikide lendude CO. heidet. See v6imalus on aga praegu suures 0sas
kasutamata.

Saastvad lennukikitused on vedelad asenduskiitused, mis on taiesti vOrdvaarsed
tavapérase lennukikitusega ~ ja  sobivad kasutamiseks  olemasolevates
ohusoéidukimootorites. Ulemaailmsel tasandil on sertifitseeritud mitmed saastvate

10

Komisjoni teatis Euroopa Parlamendile, néukogule, Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomiteele ning
Regioonide Komiteele: ,,Séédstva ja aruka liikuvuse strateegia — Euroopa transpordivaldkonna edasise
arengu suunad®“ (COM(2020) 789 final), 9.12.2020.
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lennukikiutuste tootmisviisid, mida saab kasutada tsiviil- ja militaarlennunduses.
Saastvate lennukikutuste tehnoloogiline tase vOimaldab juba l&hiajal oluliselt
vahendada lennutranspordi heitkoguseid. Sééstvad lennukikltused peaksid keskmises
ja pikas perspektiivis moodustama suurema osa lennukikutusesegu koostisest. Lisaks
peaksid séédstvad lennukikutused vOimaldama asjakohaste rahvusvaheliste
kitusestandardite toel piirata kéitaja kasutava IOppkituse aromaatsete (hendite
sisaldust, mis aitab v&hendada muid kui CO: heitkoguseid. Lennutranspordi CO-
heidet peaksid aitama jark-jargult véhendada muud Ohusdidukitele sobivad
alternatiivsed kutteliigid, nagu elekter v6i vedel vesinik, mis tuleks esmalt kasutusele
votta lahilendude kditamisel.

Séaastvate lennukikituste jarkjarguline kasutuselevott lennutransporditurul tdhendab
lennuettevdtjale tdiendavaid kulusid, kuna sadstva kituse tootmistehnoloogia on
tavaparase kutuse omast kallim. See vbib vdimendada lennutransporditurul
lennukikitusega seotud vordsete vdimaluste puhul juba tekkinud probleeme ning
veelgi moonutada ©8husdidukite kaitajate ja lennujaamade vahelist konkurentsi.
Ké&esoleva madrusega tuleks votta meetmeid, et valtida sééstvate lennukikituste
kasutuselevotu negatiivset mdju  lennundussektori  konkurentsivGimele, ning
kehtestada kogu liidus thtlustatud nduded.

Ulemaailmsel tasandil reguleerib saistvate lennukikiituste kasutamist ICAO. Eelkdige
kehtestab ICAO uksikasjalikud nduded rahvusvahelise lennunduse
susinikdioksiidiheite kompenseerimise ja vahendamise slsteemiga (CORSIA)
hdlmatud lendudel kasutatavate saadstvate lennukikituste s&astvuse, jélgitavuse ja
arvestuse kohta. Ehkki CORSIA raames kasutusele voetud stiimuleid ja séastvaid
lennukikdituseid peetakse rahvusvahelise lennunduse mittesiduva pikaajalise eesmargi
saavutamisel vaga oluliseks, puudub praegu susteem, mis kohustaks rahvusvahelistel
lendudel kasutama s&&stvaid lennukikituseid. Ulatuslikud mitme- voi kahepoolsed
lennutranspordilepingud ELi v&i selle liikmesriikide ja kolmandate riikide vahel
sisaldavad uldjuhul keskkonnakaitsealaseid satteid. Siiski ei ole nende sétetega praegu
kehtestatud lepinguosalistele jaoks siduvaid ndudeid sdastvate lennukikituste
kasutamise kohta.

ELi tasandil on transpordisektori suhtes kohaldatavad taastuvenergia Uldeeskirjad
sitestatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis (EL) 2018/2001!. Varem ei ole
sellised horisontaalsed sektoritlesed digusraamistikud fossiilkUtustelt saastvale
lennukikitusele Gleminekul lennutranspordis tdhusaks osutunud. Direktiivis (EL)
2018/2001 ja sellele eelnenud &igusaktis on satestatud uUldised eesmérgid kdigi
taastuvkitusele Uleminekut vajavate transpordiliikide jaoks. Kuna lennundussektori
kituseturg on vdike ja taastuvkituseid on Euroopa téielikult integreeritud
transporditurul teiste transpordiliikidega vorreldes kallim toota, tuleks selliseid
digusraamistikke tdiendada lennundusspetsiifiliste meetmetega, mis aitaksid tdhusalt
edendada sééastvate lennukikituste kasutuselevdttu. Lisaks vdib direktiivi (EL)
2018/2001 liikmesriikide digusse tlevotmine lennutransporditurgu méarkimisvéarselt
killustada, kui séd&stvaid lennukikiltuseid kasitlevate siseriiklike digusnormidega
kehtestatakse vaga erinevad eesmargid. See tekitaks tdiendavaid probleeme vordsete
vOimaluste tagamisel lennutranspordisektoris.

11

Euroopa Parlamendi ja nBukogu 11.detsembri 2018. aasta direktiiv (EL) 2018/2001 taastuvatest
energiaallikatest toodetud energia kasutamise edendamise kohta (ELT L 328, 21.12.2018, Ik 82).
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Seetbttu on lennutranspordi siseturu jaoks vaja kehtestada Uhtsed eeskirjad, mis
taiendaksid direktiivi (EL) 2018/2001 ja aitaksid ELi lennunduse siseturust tulenevate
erivajaduste ning -nduetega tegeledes téita selle Uldisi eesmérke. Eelkdige pultakse
kéesoleva  mdaédrusega  véltida  lennundusturu Killustumist,  vdimalikke
konkurentsimoonutusi ettevtjate vahel ja ebaausaid tavasid, mida lennuettevédtjad
kasutavad tankimiskulude vahendamiseks.

Kéesoleva maaruse esmane eesmark on kehtestada raamistik, millega taastatakse ja
séilitatakse  lennukikituste ~ kasutamisega  seotud  vOrdsed  vOimalused
lennutransporditurul. Kdnealune raamistik peaks aitama véltida liidus erinevate nduete
kehtestamist, mis slvendaksid Ohusdidukite kaitajate vahelist konkurentsi
moonutavaid tankimistavasid voi paneksid mdned lennujaamad teistega vorreldes
ebasoodsasse konkurentsiolukorda. Raamistiku teine eesmark on kehtestada ELi
lennutransporditurul ranged eeskirjad, mis vdimaldaksid ELi lennujaamadel jark-
jargult suurendada saéstvate lennukikituste osakaalu, ilma et see mdjutaks negatiivselt
konkurentsi ELi lennunduse siseturul.

Oluline on kehtestada kogu EL.i siseturul Gihtlustatud eeskirjad, mida kohaldatakse otse
ja Ohetaoliselt Uhelt poolt lennundusturu osaliste ja teiselt poolt lennukikitusteturu
osaliste suhtes. Direktiivis (EL) 2018/2001 sé&testatud wldist raamistikku tuleks
tdiendada lennutranspordi suhtes kohaldatava erinormiga. See peaks hdlmama
sééstvate lennukikituste tarne-eesmérkide jarkjargulist suurendamist. Need eesmargid
tuleks hoolikalt méaratleda, vottes arvesse hésti toimiva lennutranspordituru eesmarke,
vajadust vahendada lennundussektori CO> heidet ning praegust olukorda s&astvate
lennukikdituste sektoris.

Ké&esolevat méaarust tuleks kohaldada selliste 6husdidukite suhtes, mis teostavad &rilise
lennutranspordi lende tsiviillennundussektoris. Méaéarust ei tuleks kohaldada sdjavae
Ohusbidukite ega humanitaar-, otsingu-, paaste-, katastroofiabi- vOi meditsiinilisel
otstarbel ning tolli-, politsei- ja tulet@rjeoperatsioonides kasutatavate Ghusdidukite
suhtes. Kuna eespool kirjeldatud lennud toimuvad erakorralistel asjaoludel, ei saa neid
alati planeerida nii, nagu regulaarlende. Oma tegevuse laadi tdttu ei tarvitse selliste
OhusOidukite kaitajad olla suutelised tditma ké&esolevast méaérusest tulenevaid
kohustusi, kuna see vBib kujutada endast tarbetut koormust. Selleks et tagada vordsed
tingimused kogu ELi uhtsel lennundusturul, peaks kéesolev madrus hdlmama
voimalikult suurt osa drilisest lennuliiklusest, mida teostatakse ELi territooriumil
asuvatest lennujaamadest. Samas on ELi kodanike, ettevdtjate ja piirkondade huvides
lennuiihenduse tagamiseks oluline, et vaikeste lennujaamade
lennutransporditoimingutele ei pandaks pdhjendamatut koormust. Tuleks kindlaks
mé&érata iga-aastase reisijate- ja kaubaveomahtude kinnis, millest allapoole j&é&vad
lennujaamad ei  kuuluks k&esoleva maddruse reguleerimisalasse. Maaruse
kohaldamisala peaks siiski hdlmama véhemalt 95 % koikidest liidu lennujaamadest
valjuvatest lendudest. Samadel pohjustel tuleks kindlaks maarata kiinnis, et vabastada
kdnealuse méaaruse nduete taitmisest sellised Shusdidukikaitajad, kes kéitavad EL.i
territooriumil asuvatest lennujaamadest vaid tksikuid lende.

Edendada tuleks selliste sdastvate lennukikituste arendamist ja kasutuselevottu, millel
on suur jatkusuutlikkuse ja turukipsuse potentsiaal ning innovatsiooni- ja
kasvupotentsiaal tulevaste vajaduste rahuldamiseks. See peaks toetama uuenduslike ja
konkurentsivBimeliste kiituseturgude loomist ning tagama, et lennundussektori sdéstva
kituse varud oleksid nii lihikeses kui ka pikas perspektiivis piisavad, et aidata
saavutada liidu transpordisektori CO- heite véhendamise eesmérke, tdhustades samal
ajal liidu joupingutusi keskkonnakaitse kdrge taseme saavutamiseks. Selle eesmargi
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saavutamiseks peaksid direktiivi (EL) 2018/2001 1X lisa A ja B osas loetletud
lahteainetest toodetud saastvad lennukikitused ning slnteetilised lennukikutused
olema toetus6iguslikud. Eelkdige on véga olulised direktiivi (EL) 2018/2001 IX lisa B
osas loetletud l&hteainetest toodetud séastvad lennukikutused, mis on praegu ariliselt
kdige kiipsem tehnoloogia lennutranspordi CO> heite vahendamiseks juba lihikeses
perspektiivis.

Saastvuse eesmdarke silmas pidades ei tohiks toetusdiguslikud olla sodda- ja
toidukultuuridel pdhinevad kitused. Maakasutuse kaudne muutus leiab eelkdige aset
siis, kui pOllukultuuride kasvatamine biokituste tootmiseks torjub kdorvale
traditsioonilise toidu- ja soodakultuuride tootmise. Selline lisandudlus suurendab
survet maale ja vdib kaasa tuua pdllumajandusmaa laienemise suure sisinikuvaruga
maale, nagu metsad, margalad ning turbamaad, tekitades téiendavaid
kasvuhoonegaaside heitkoguseid ja véhendades elurikkust. Uuringud on ndidanud, et
selle mdju ulatus sBltub mitmest tegurist, sealhulgas kiituse tootmiseks kasutatava
lahteaine liigist, biokUtuste kasutamisest tingitud lisandudlusest lahteaine jarele ning
sellest, mil madral on suure susinikuvaruga maa kogu maailmas kaitstud. Suurimad
maakasutuse kaudse muutuse riskid on kindlaks tehtud sellistest lahteainetest toodetud
biokutuste puhul, mille tootmisala on olulisel méadral laienenud suure sisinikuvaruga
maale. Seepérast ei tohiks s6dda- ja toidukultuuridel pdhinevate kultuste tootmist
edendada. Konealune ldhenemisviis on koosk6élas liidu poliitikaga ja eelkdige
direktiiviga (EL) 2018/2001, millega piiratakse selliste biokutuste kasutamist maantee-
ja raudteetranspordis ning kehtestatakse asjakohane Ulempiir, vottes arvesse nende
vaiksemat keskkonnakasu, halvemaid tulemusi kasvuhoonegaaside vahendamise
potentsiaali seisukohast ja kestlikkusega seotud dldisemaid probleeme. Lisaks
maakasutuse kaudsest muutusest pdhjustatud kasvuhoonegaaside heitele, mis vdib
osaliselt voOi tdielikult nullida kasvuhoonegaaside heite véhenemise Uksikute
biok(tuste puhul, ohustab maakasutuse kaudne muutus ka bioloogilist mitmekesisust.
See oht on eriti suur, kuna tootmine v@ib ndudluse markimisvaéarse kasvu tottu
oluliselt laieneda. Lennundussektori ndudlus toidu- ja sdddakultuuridel pdhinevate
biokiltuste jarele on praegu véga véike, kuna Ule 99 % praegu kasutatavatest
lennukikutustest on fossiilkltused. Seepérast on asjakohane valtida olukorda, kus véib
tekkida suur ndudlus toidu- ja s6ddakultuuridel pdhinevate biokituste jarele, kuna
kdesoleva  madrusega  edendatakse  nende  kasutamist.  Asjaolu, et
pdllumajanduskultuuridel pohinevad biokitused ei vasta kdesoleva maaruse kohastele
toetusBiguslikkuse nduetele, kahandab ka ohtu, et maanteetranspordi CO; heite
vahenemine voiks aeglustuda, kuna pdllumajanduskultuuridel pdhinevaid biokutuseid
hakatakse maanteetranspordi asemel kasutama lennundussektoris. Oluline on sellise
ulemineku oht miinimumini viia, kuna maanteetransport on praegu ulekaalukalt kdige
saastavam transpordisektor.

Vaja on Uhtset, selget ja kindlat kestlikkuse raamistikku, mis annab lennundus- ja
kitusesektoris osalejatele kindluse, et saastvate lennukikdiituste kasutamine kaesoleva
maéaruse alusel on toetusdiguslik. Selleks et tagada kooskdla muude asjaomaste ELi
poliitikavaldkondadega, tuleks saastvate lennukikituste toetus6iguslikkus kindlaks
maarata vastavalt direktiivi 2018/2001'2 artiklis 29 satestatud sdastlikkuse
kriteeriumidele.
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018L2001&from=fr
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Kéesoleva madruse eesmark peaks olema tagada, et koigil Shus6iduki kaitajatel
oleksid (ksteisega konkureerides vordsed vdimalused juurdepddsuks saastvatele
lennukikutustele. Selleks et véltida moonutusi lennundusteenuste turul, tuleks koigi
kdesoleva  madrusega  hdélmatud liidu  lennujaamadesse  tarnida  Uhtsed
miinimumkogused séastvaid lennukikituseid. Kuigi turul saab tarnida ja kasutada
suuremaid koguseid sééstvat kitust, tuleks kdesoleva méadrusega tagada, et sadstvate
lennukikituste kohustuslik miinimumosakaal oleks kdigis madarusega hdlmatud
lennujaamades Uhesugune. Sellega asendatakse riiklikul vo&i piirkondlikul tasandil
otseselt vOi kaudselt kehtestatud nduded, mille kohaselt 6husdiduki kaitajad vOi
lennukikdtuse tarnijad peavad kasutama voi tarnima saastvaid lennukikutuseid muudel
kui kdesolevas méaruses satestatud eesmarkidel. Selleks et luua selge ja prognoositav
Oigusraamistik ning edendada turuarengut ja selliste koige s&astvamate ning
uuenduslikumate tehnoloogialahenduste kasutuselevottu, millel on kasvupotentsiaali
kitusetehnoloogia vajaduste rahuldamiseks ka tulevikus, tuleks kaesolevas mé&éruses
satestada sunteetiliste lennukikituste miinimumosakaal, mida aja jooksul jark-jargult
suurendatakse. Arvestades sunteetiliste lennukikutuste markimisvééarset CO. heite
vahendamise potentsiaali ja nende praeguseid hinnangulisi tootmiskulusid, tuleks
selliste kituste jaoks kehtestada konkreetne kohustus. Siinteetilised lennukikitused,
mida toodetakse taastuvatest energiaallikatest parit elektrist ja otse Ghust kogutud
susinikust, vdimaldavad vahendada heitkoguseid tavaparase lennukikiitusega vorreldes
kuni 100 %. Muude saastvate lennukikltuste liikidega vdrreldes on neil
méarkimisvéarseid eeliseid ka tootmisprotsessi ressursitohususe (eelkdige veevajaduse)
seisukohast. Samas on sinteetiliste lennukikutuste tootmiskulud praegu hinnanguliselt
kolm kuni kuus korda korgemad tavapérase lennukikituse turuhinnast. Seepérast
tuleks kaesoleva madrusega kehtestada selle tehnoloogia jaoks eraldi kohustus.
Tulevaste labivaatamiste kdigus voiks kaaluda ka muud liiki stinteetiliste kituste,
naiteks vahese slsihappegaasiheite ja suure kasvuhoonegaaside véhendamise
potentsiaaliga stinteetiliste kituste lisamist k&esoleva méaruse kohaldamisalasse, juhul
kui asjaomased kitused mééaratletakse taastuvenergia direktiivis.

Oluline on tagada, et sé&stvate lennukikultuste kindlaksmdadratud miinimumosakaalu
oleks voimalik edukalt ja katkematult lennundusturule tarnida. Selleks tuleks ette nédha
piisav Uleminekuaeg, et voimaldada taastuvkituste sektoril tootmisvdimsust vastavalt
arendada. Saastvate lennukikituste tarnimine peaks muutuma kohustuslikuks alates
2025. aastast. Samuti peaksid kdesoleva madruse tingimused jadma pika aja jooksul
muutumatuks, et tagada turul Giguskindlus ja prognoositavus ning edendada pidevat
investeerimist sééstvate lennukikutuste tootmisvdimsuse suurendamisse.

Seoses saastvatele lennukikitustele Glemineku ja kasutuselevotu edendamisega liidu
lennujaamades vOib odavama kiituse kaasaveo juhtumite arv hakata kitusehindade
tbusuga seoses suurenema. Odavama kituse kaasavedu ei ole kestlik ja seda tuleks
valtida, kuna see kahjustab liidu joupingutusi transpordist tuleneva keskkonnamdju
vahendamisel. See on vastuolus lennunduse CO: heite vahendamise eesmarkidega,
kuna koos 6husdiduki massiga suureneb nii konkreetse lennu kitusekulu kui ka
asjaomased heitkoguseid. Odavama kituse kaasavedu seab ohtu ka OhusGidukite
kaitajate ja lennujaamade vordsed voimalused liidus. Seepdrast tuleks kaesolevas
maéruses satestada nodue, et Shusdiduki kéitajad peavad enne liidu lennujaamast
valjumist paagid kiitusega tditma. Enne konkreetsest liidu lennujaamast valjumist
tangitud kltuse kogus peaks vastama sellest lennujaamast valjuvate lendude
kaitamiseks  vajalikule  kitusekogusele, vOttes arvesse  kitusega  seotud
ohutuseeskirjade asjakohaseid ndudeid. Selle ndudega tagatakse, et liidu ja valismaiste
OhusoOidukikaitajate tegevuse suhtes kohaldatakse liidus vordseid tingimusi, tagades
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(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

samal ajal keskkonnakaitse kdrge taseme. Kuna maaruses ei ole kindlaks maaratud
séastvate lennukikutuste maksimaalset osakaalu kdikide lennukikituste puhul, voivad
lennuettevdtjad ja kitusetarnijad jargida ambitsioonikamat keskkonnapoliitikat,
suurendades sadastvate lennukikiituste kasutuselevottu ja pakkumist kogu oma
kaitamisvdrgus ning véltides odavama kiituse kaasavedu.

Ké&esoleva méarusega hélmatud lennujaamad peaksid tagama, et séastva lennukikutuse
tarnimiseks, ladustamiseks ja tankimiseks on olemas kogu vajalik taristu, et valtida
takistusi séastva lennukikituse kasutuselevotul. Vajaduse korral peaks ametil olema
vBimalik nduda, et liidu lennujaam esitaks olemasoleva taristu kohta teavet, mis
vOimaldab 6husdiduki kéitajatel sujuvalt tarnida ja tankida sééstvaid lennukikutuseid.
Amet peaks tagama, et lennujaamadel ja lennuettevotjatel oleks thine kontaktpunkt,
mis annaks vajaduse korral tehnilisi selgitusi kutusetaristu kattesaadavuse kohta.

Ohusdiduki kaitajatelt tuleks nduda, et nad esitaksid ametile igal aastal aruande
séastva lennukikituse ostude ja selle kituse omaduste kohta. Nad peaksid esitama
teavet ostetud séastvate lennukikituste omaduste kohta, sealhulgas lahteainete laadi ja
péaritolu, to6tlemisviisi ning olelusringi jooksul tekkivate heitkoguste kohta.

Lisaks tuleks &husdiduki kaitajatelt nduda, et nad esitaksid igal aastal aruande
lennukikutuse tegeliku tankimise kohta liidu lennujaamade kaupa, tdendamaks, et
odavamat kutust ei ole kaasa veetud. Aruanded peaks kinnitama sdltumatu tendaja ja
need tuleks esitada ametile, kes jalgib ja hindab nduete taitmist. Téendajad peaksid
komisjoni heakskiidetud vahendi abil kindlaks méédrama, kas kaitaja on esitanud
vajaliku aastase lennukikitusekoguse kohta tdpsed andmed.

Lennukikutuse tarnijatelt tuleks nduda, et nad esitaksid igal aastal direktiivi (EL)
2018/2001 artiklis 28 osutatud liidu andmebaasis aruande lennukikiituse, sealhulgas
sééstvate lennukikituste tarnimise kohta. Amet peaks komisjonile esitama igal aastal
aruande, kuidas Ghusoiduki kaitajad ja lennukikituse tarnijad on taitnud kaesolevast
maarusest tulenevaid kohustusi. See on oluline, et komisjonil oleks selge Ulevaade
sellest, kuidas méarust tdidetakse.

IIma tdiendavate menetlusteta ei ole vdimalik tépselt kindlaks teha, kas 6husdiduki
kaitajad on fuusiliselt suurendanud sééstvate lennukikiituste osakaalu konkreetses liidu
lennujaamas asuvates kitusehoidlates. Seepéarast peaks Ghus6iduki kaitajatel olema
lubatud kasutada s&astvatest lennukikutustest aru andmiseks ostudokumente.
Ohusdiduki kaitajatel peaks olema Bigus saada lennukikiituse tarnijalt teavet, mis on
vajalik aruannete esitamiseks sdéstva lennukikutuse ostu kohta.

On oluline, et 6husdiduki kaitajad saaksid taotleda sééstvate lennukikutuste kasutamist
selliste kasvuhoonegaaside heitekavade raames nagu ELi heitkogustega kauplemise
susteem vdi CORSIA, sOltuvalt tema lendude marsruudist. Siiski on oluline, et
ké&esoleva maaruse kohaldamisel ei tekiks heitkoguste vahendamise topeltarvestust.
Ohusdiduki kaitajatel peaks olema vbdimalik taotleda soodustusi iga sééstva
lennukikdituse partii kasutamise eest ainult ks kord. Kutusetarnijatelt tuleks néuda, et
nad esitaksid Ohusdidukikaitajale mulidud s&&stva lennukikiituse omaduste kohta
tasuta kogu teabe, mida asjaomane Ohusdidukéitaja vajab kédesoleva maaruse vOi
kasvuhoonegaaside heitekavadega ette nahtud aruannete koostamiseks.

Selleks et tagada vordsed tingimused lennutranspordi siseturul ja tdita liidu
kliimaeesmarke, tuleks kdesoleva maarusega kehtestada lennukikutuse tarnijatele ning
OhusOiduki kéitajatele nduete mittetditmise korral tdhusad, proportsionaalsed ja
hoiatavad karistused. Karistuste suurus peab olema proportsionaalne rikkumisest
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(29)

(30)

(31)

(32)

tuleneva keskkonnakahjuga ning siseturu vordsete tingimuste kahjustamise maaraga.
Haldustrahvide mé&aramisel peaksid ametiasutused arvesse votma lennukikituse ja
s&astva lennukikiituse hinna muutumist aruandeaastal.

Selliste tarnijate jaoks, kes ei téida kéesolevas méaaruses satestatud eesmarke, tuleks
kehtestada téiendav kohustus tarnida jargmisel aastal turule sama suur kogus sééstvat
lennukikdtust, kui eelmise aasta kvoodist puudu jai.

Kéesolev maérus peaks sisaldama satteid Euroopa Parlamendile ja ndukogule
esitatavate korrapéraste aruannete kohta, milles Kkasitletakse lennundus- ja
kituseturgude arengut, maéaaruse pdhitegurite, nditeks saastvate lennukikituste
miinimumosakaalu tdhusust, haldustrahvide suurust v6i rahvusvahelise poliitika
arengut lennukikituste sadstva kasutuselevotu vallas. Need elemendid on olulised, et
anda selge ulevaade sadastvate lennukikdtuste turu olukorrast, ning neid tuleks maaruse
labivaatamist kaaludes arvesse votta.

Tuleks ette néha viieaastane tleminekuperiood, et anda lennukikutuse tarnijatele, liidu
lennujaamadele ja ©GhusBidukikaitajatele piisavalt aega vajalike tehnoloogiliste ja
logistiliste investeeringute tegemiseks. Uleminekuperioodil on lubatud kasutada
suurema sdastva lennukikituse sisaldusega kitust, et kompenseerida sadstvate
lennukikutuste véiksemat osakaalu vOi tavapdrase lennukikituse halvemat
kattesaadavust teistes lennujaamades.

Kuna kaesoleva mééruse eesmarki, nimelt séilitada liidu lennutransporditurul vordsed
vBimalused, suurendades samal ajal sééstvate lennukikituste kasutamist, ei suuda
litkmesriigid lennunduse piiriulese iseloomu tottu piisavalt saavutada, kiill aga saab
seda turu eripdra ja meetme moju tdttu paremini saavutada liidu tasandil, v@ib liit votta
meetmeid kooskdlas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sétestatud subsidiaarsuse
pdhimdttega. Kdnealuses artiklis satestatud proportsionaalsuse pohimdtte kohaselt ei
lahe kdesolev maarus selle eesmargi saavutamiseks vajalikust kaugemale,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Reguleerimisese

Kéesolevas madruses satestatakse Uhtlustatud eeskirjad saastvate lennukikituste
kasutuselevotu ja tarnimise kohta.

Artikkel 2
Kohaldamisala

Ké&esolevat maarust kohaldatakse dhusdiduki kaitajate, liidu lennujaamade ja lennukikituse
tarnijate suhtes.

Artikkel 3
Mo0isted

Ké&esolevas méaruses kasutatakse jargmisi maisteid:
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,liidu lennujaam* — Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2009/12/EU*2 artikli 2
I0ikes 2 madratletud lennujaam, mille reisijateveo maht asjaomasel aruandeperioodil
oli suurem kui tks miljon reisijat véi mille kaubavedude maht oli suurem kui 100
000 tonni ning mis ei asu mones &arepoolseimas piirkonnas, mis on loetletud
Euroopa Liidu toimimise lepingu artiklis 349;

,,ohusoiduki kiitaja“ — isik, kes on asjaomasel aruandeperioodil teostanud vahemalt
729 liidu lennujaamadest véljuvat arilise transpordi lendu, vdi kui seda isikut ei ole
vOimalik kindlaks teha, asjaomase 6husdiduki omanik;

sarilise lennutranspordi lend”“ — lend, mida teostatakse reisijate, lasti vdi posti
vedamiseks tasu voi rendi eest voi arilise lennutranspordi eesmérgil;

,Jennukikuitus* — kiitus, mis on toodetud otse dhusdidukis kasutamiseks;

»sadstvad lennukikiitused — lennukites kasutatavad asenduskitused, mis on
stinteetilised lennukikutused vdi téiustatud biokutused, nagu on maaratletud direktiivi
(EL) 2018/2001 artikli 2 teise 16igu punktis 34, vOi konealuse direktiivi 1X lisa B
osas loetletud lahteainetest toodetud biokiutused, mis vastavad kdnealuse direktiivi
artikli 29 10igetes 2—7 sétestatud sédéstlikkuse ja kasvuhoonegaaside heitkoguste
vahendamise kriteeriumidele ning mis on sertifitseeritud vastavalt kéesoleva
direktiivi artiklile 30;

,partii“ — sdéstvate lennukikltuste kogus, mida saab numbri abil identifitseerida ja
mis on jélgitav;

solelusringi  heide“ — s&dstvate lennukikituste heitkogused (véljendatud
stsinikdioksiidi ekvivalendina), mille puhul vdetakse arvesse direktiivi (EL)
2018/2001 artikli 31 kohaselt arvutatud heidet (valjendatud susinikdioksiidi
ekvivalendina), mis tekib energia tootmisel, transpordil, jaotamisel ja kasutamisel
OhusBiduki pardal, sealhulgas pbletamise ajal;

,»sunteetilised lennukikiitused* — muust kui bioloogilise péritoluga taastuvtoorainest
toodetud kitused, mis on méaéaratletud direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 2 teise 18igu
punktis 36 ja mida kasutatakse lennunduses;

Htavapdrased lennukikiitused“ — fossiilsetest taastumatutest stsivesinikkitustest
toodetud kitused, mida kasutatakse lennunduses;

,lennukikiituse tarnija“ — direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 2 teise 18igu punktis 38
maadratletud kitusetarnija, kes tarnib lennukikitust liidu lennujaamas;

»aruandeaasta“ — Uiheaastane periood, mis algab 1. jaanuaril ja 10peb 31. detsembril
ning mille jooksul tuleb esitada artiklites 7 ja 9 osutatud aruanded;

»aruandeperiood* — periood, mis algab aruandeaastale eelneva aasta 1. jaanuaril ja
I6peb 31. detsembril;

»vajalik aastane lennukikiitusekogus* — lennukikutuse kogus, mis on vajalik selleks,
et Ohusdiduki kéitaja saaks aruandeperioodil kéitada koiki konkreetsest liidu
lennujaamast véljuvaid arilise lennutranspordi lende;

»tankimata jddnud kiituse aastane kogus“ — vajaliku aastase lennukikitusekoguse ja
Ohusdiduki kéitaja poolt aruandeperioodil enne asjaomasest liidu lennujaamast
valjuvaid lende tegelikult tangitud kitusekoguse vahe;

13

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mértsi 2009. aasta direktiiv 2009/12/EU lennujaamatasude kohta.
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- »tankimata jadnud kiituse aastane tildkogus® — 6husdiduki kéitaja poolt k&igis liidu
lennujaamades aruandeperioodi jooksul tankimata jaanud kitusekoguste summa;

- ,,kasvuhoonegaaside heitekava“ — kava, mille raames 6husdiduki kaitajad saavad
saastvate lennukikituste kasutamise eest soodustusi.

Artikkel 4
Saastva lennukikituse osakaal liidu lennujaamades

Lennukikituse tarnijad tagavad, et kdikides liidu lennujaamades tehakse kattesaadavaks
lennukikdtus, mille puhul on arvesse voetud | lisas sadstvate lennukikutuste, sealhulgas
stinteetiliste lennukikutuste miinimumosakaalu suhtes kehtestatud néitajaid ja asjaomaseid
kohaldamiskuupé&evi.

liIma et see piiraks artikli 11 I8igete 3 ja 4 kohaldamist, peab lennukikutuse tarnija, kes ei
suuda konkreetsel aruandeperioodil téita 1 lisas miinimumosakaalu suhtes kehtestatud
kohustusi, tarnima jargmisel aruandeperioodil lisaks vahemalt sama suure kitusekoguse, Kui
eelmisel aruandeperioodil puudu jai.

Artikkel 5
Ohusbiduki kaitajate tankimiskohustus

Lennukikltusekogus, mille dhusBiduki kaitaja konkreetses liidu lennujaamas aasta jooksul
tangib, peab moodustama vahemalt 90 % vajalikust aastasest lennukikitusekogusest.

Artikkel 6
Liidu lennujaamade kohustus tagada taristu

Liidu lennujaamad voGtavad vajalikud meetmed, et hdlbustada Ghus6iduki kaitajate
juurdepdasu lennukikitustele, mille sééstvate lennukikituste osakaal vastab | lisas kehtestatud
nduetele, ning tagavad selliste kituste tarnimiseks, ladustamiseks ja tankimiseks vajaliku
taristu.

Kui dhusodiduki kiitaja teatab Euroopa Liidu Lennundusohutusametile (edaspidi ,,amet®), et
tal on konkreetses liidu lennujaamas probleeme sadstvat lennukikitust sisaldavatele
lennukikutustele juurdepéddsuga, kuna asjaomases lennujaamas puudub vajalik taristu, voib
amet nduda, et liidu lennujaam esitaks teabe, millega tdendatakse 18ike 1 nduete taitmist.
Asjaomane liidu lennujaam esitab sellise teabe pdhjendamatu viivituseta.

Amet hindab saadud teavet ja teavitab komisjoni, kui kdnealuse teabe alusel on véimalik
jareldada, et liidu lennujaam ei tdida oma kohustusi. Liidu lennujaamad votavad vajalikud
meetmed, et teha kindlaks ja kdrvaldada piisava lennujaamataristu puudumisega seotud
probleemid viie aasta jooksul pérast k&esoleva maaruse joustumist voi parast aastat, mil nad
uletavad mdne artikli 3 punktis a satestatud kinnise.

Artikkel 7
Ohusbiduki kaitajate aruandluskohustus
Ohusdiduki kaitajad esitavad ametile iga aruandeaasta 31. martsiks jargmise teabe:
(@ igas liidu lennujaamas tangitud lennukikituse tldkogus tonnides;
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(b) vajalik aastane lennukikutusekogus liidu lennujaamade 1dikes, valjendatuna
tonnides;

(c) tankimata j&&nud kituse aastane kogus liidu lennujaamade 16ikes. Kui
tankimata jaanud kituse aastane kogus on negatiivne voi kui see jadb alla 10 %
vajalikust aastasest lennukikitusekogusest, margitakse aruandes tankimata
jaanud kutuse aastase koguse véartuseks O;

(d) lennukikutuse tarnijatelt ostetud saastva lennukikituse tldkogus, mida kasutati
liidu lennujaamadest véljuvate lendude teenindamiseks, véljendatuna tonnides.

(e) Iga séastva lennukikituse ostu puhul lisada tarnija nimi, ostetud kogus tonnides
ja teave asjaomase sdastva lennukikituse tootlemistennoloogia, tootmisel
kasutatud lahteaine omaduste ja péaritolu ning olelusringi jooksul tekkivate
heitkoguste kohta. Kui Uks ost hdlmab eri omadustega sadstvaid
lennukikutuseid, esitatakse eespool nimetatud teave aruandes iga saadstva
lennukikutuse liigi kohta.

Aruanne esitamisel jargitakse Il lisas esitatud vormi.

Aruande kinnitab soltumatu tdendaja kooskdlas Euroopa Parlamendi ja noukogu direktiivi
2003/87/EUY* artiklites 14 ja 15 ning komisjoni rakendusméairuses (EL) 2018/2067%
sétestatud nduetega.

Artikkel 8
Saastvate lennukikutuste kasutamine 6husdiduki kaitajate poolt

Ohusdiduki kaitajad vdivad taotleda iihe ja sama saastva lennukikituse partii kasutamise eest
soodustusi vaid he kasvuhoonegaaside heitekava alusel. Koos artiklis 7 osutatud aruandega
esitavad 6husdiduki kéitajad ametile jargmised dokumendid:

(@) teave kasvuhoonegaaside heitekavade kohta, milles nad osalevad ja mille
raames saab teatada saastvate lennukikutuste kasutamisest;

(b) kinnitus selle kohta, et nad ei ole Uht ja sama saastvat lennukikituste partiid
deklareerinud rohkem kui tihe kava raames.

Kitusetarnijad teevad Ohus6iduki kaitajatele tasuta kattesaadavaks teabe, mis on vajalik
selleks, et anda aru saastvate lennukikituste kasutamisest vastavalt kdesoleva méaéruse
artiklile 7 voi mone kasvuhoonegaaside heitekava raames.

Artikkel 9
Kutusetarnijate aruandluskohustus

Lennukikituse tarnijad esitavad iga aruandeaasta 31. martsiks direktiivi (EL) 2018/2001
artiklis 28 osutatud liidu andmebaasis asjaomase aruandeperioodi kohta jargmise teabe:

(@) igasse liidu lennujaama tarnitud lennukikituse kogus;

4 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. oktoobri 2003. aasta direktiiv 2003/87/EU, millega luuakse liidu

kasvuhoonegaaside lubatud heitkoguse hikutega kauplemise siisteem.

% Komisjoni 19. detsembri 2018. aasta rakendusmaarus (EL) 2018/2067, milles kasitletakse andmete
tbendamist ja tdendajate akrediteerimist vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivile
2003/87/EU (ELT L 334, 31.12.2018, Ik 94).
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(b) igasse liidu lennujaama tarnitud saéstva lennukikiituse kogus ja iga saastva
lennukikdtuse liigi kohta punktis ¢ nimetatud teave;

(c) iga liidu lennujaamadesse tarnitud saastva lennukikituse liigi olelusringi
jooksul tekkivad heitkogused, ldhteainete paritolu ja totlemisprotsess.

Ametil on juurdepdaas liidu andmebaasile ja ta kasutab liidu andmebaasis sisalduvat teavet
parast seda, kui litkmesriigid on teavet kontrollinud vastavalt direktiivi (EL) 2018/2001

artiklile 28.
Artikkel 10
Padev asutus
1) Liikmesriigid mé&&ravad padeva asutuse vOi pédevad asutused, kes vastutavad

(@)

(3)
(4)
()

(1)

@)

(3)

kdesoleva maéaaruse kohaldamise tagamise ning Ohusdiduki Kkaitajatele, liidu
lennujaamadele ja kitusetarnijatele trahvide maaramise eest. Liikmesriigid teatavad
sellest komisjonile.

Amet saadab artiklite 7 ja 9 kohaselt saadud andmed liikmesriikide péadevatele
asutustele. Lisaks saadab amet padevale asutusele koondandmed selliste
Ohusdidukikaitajate ja lennukikituse tarnijate kohta, kes kuuluvad vastavalt 18igetele
3, 4 ja 5 asjaomase asutuse padevusse.

Oh_l_Jsc”)iduki kaitaja padev asutus madratakse kindlaks vastavalt komisjoni maarusele
(EU) nr 748/2009%,

Liidu lennujaama padev asutus méadaratakse kindlaks vastava territoriaalse
jurisdiktsiooni alusel.

Lennukikiituse tarnija padev asutus madratakse kindlaks vastavalt asjaomase tarnija
asukohaliikmesriigile.

Artikkel 11
Taitmise tagamine

Liikmesriigid kehtestavad karistusnormid, mida kohaldatakse ké&esoleva madruse
alusel vastu voetud sétete rikkumise korral, ning votavad kdik vajalikud meetmed, et
tagada konealuste normide rakendamine. Kehtestatud Kkaristused peavad olema
tbhusad, proportsionaalsed ja hoiatavad. Liikmesriigid teatavad neist satetest
komisjonile hiljemalt 31. detsembriks 2023 ja annavad viivitamata teada nende
edaspidistest muudatustest.

Liikmesriigid tagavad, et igale 0husdiduki kéitajale, kes ei taida artiklis 5 sétestatud
kohustusi, mééaratakse haldustrahv. See trahv on vahemalt kaks korda suurem kui
lennukikutuse tonni keskmine aastahind korrutatuna tankimata jdénud kiituse aastase
uldkogusega.

Liikmesriigid tagavad, et kdikidele lennukikituse tarnijatele, kes ei taida artiklis 4
sééstvate lennukikutuste miinimumosakaalu suhtes kehtestatud kohustusi,
madratakse haldustrahv. Trahv on vahemalt kaks korda suurem kui tavaparase
lennukikituse ja sdéstva lennukikituse tonni keskmise aastahinna vahe, korrutatuna

16

Komisjoni 5. augusti 2009. aasta maarus (EU) nr 748/2009 nimekirja kohta 6husdiduki kaitajatest, kes

teostasid direktiivi 2003/87/EU 1 lisas loetletud lennutegevusi.
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(4)
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(6)

()

artiklis 4 ja | lisas osutatud miinimumosakaalu nduetele mittevastavate
lennukikituste kogusega.

Liikmesriigid tagavad, et kbikidele lennukikltuse tarnijatele, kes ei tdida artiklis 4
stinteetiliste lennukikituste miinimumosakaalu suhtes kehtestatud kohustusi,
madratakse haldustrahv. Trahv on vahemalt kaks korda suurem kui tavaparase
lennukikutuse ja sinteetilise lennukikituse tonni keskmise aastahinna vahe,
korrutatuna artiklis 4 ja | lisas osutatud miinimumosakaalu nduetele mittevastavate
lennukikituste kogusega.

Ldigetes 3 ja 4 osutatud haldustrahvide madramise otsuses selgitab pédev asutus,
millist metoodikat kasutati lennukikituse, sddstva lennukikiltuse ja sunteetilise
lennukikutuse hinna kindlaksmaaramiseks liidu turul, tuginedes kontrollitavatele ja
objektiivsetele kriteeriumidele.

Liikmesriigid tagavad, et kdik lennukikituse tarnijad, kellel on konkreetsel
aruandeperioodil tekkinud artiklis 4 s&astvate lennukikutuste voi stnteetiliste kiituste
miinimumosakaalu suhtes kehtestatud kohustuste taitmisel puudujéék, tarnivad
jargmisel aruandeperioodil turule lisaks asjaomase aruandeperioodi kohustuslikule
kltusekogusele ka vahemalt sama suure kiitusekoguse, kui eelmisel aruandeperioodil
puudu jai. Selle kohustuse téitmine ei vabasta kitusetarnijat kohustusest maksta
kaesoleva artikli 18igetes 3 ja 4 satestatud trahve.

Liikmesriigid kehtestavad riiklikul tasandil vajaliku digus- ja haldusraamistiku, et
tagada kohustuste tditmine ja haldustrahvide kogumine. Liikmesriigid panustavad
kdnealuste haldustrahvidena kogutud summa InvestEU rohelisse tleminekusse
investeerimise rahastamisvahendisse, et suurendada EL.i tagatist.

Artikkel 12

Andmete kogumine ja avaldamine

Amet avaldab igal aastal tehnilise aruande, mis pdhineb artiklites 7 ja 9 osutatud
aastaaruannetel. Aruanne sisaldab vdhemalt jargmist teavet:

(@) ©Ohusdiduki kéitajate poolt liidu tasandil ostetud ja liidu lennujaamast valjuvatel
lendudel kasutamiseks ette nahtud saastva lennukikituse tldkogus;

(b) liidu tasandil tarnitud sdéstva lennukikituse ja slnteetilise lennukikituse
uldkogus ning asjaomased kogused liidu lennujaamade 16ikes;

(c) dlevaade turuolukorrast, sealhulgas hinnateave, ning sdéstva lennukikituse
tootmise ja kasutamise suundumused liidus;

(d) artiklis 6 satestatud kohustuste taitmise hetkeseis lennujaamade 13ikes;

(e) nouete taitmise hetkeseis selliste 8husdiduki kéitajate ja lennukikituse tarnijate
puhul, kes peavad asjaomasel aruandeperioodil tditma modnda kdaesoleva
méérusega ette nédhtud kohustust;

(f)  Kkoigi selliste sééstvate lennukikituste péritolu ja omadused, mida Ghusdiduki
kéitajad ostavad kasutamiseks liidu lennujaamadest valjuvatel lendudel.

Artikkel 13

Uleminekuperiood
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Erandina artiklist 4 v@ib lennukikituse tarnija ajavahemikus 1. jaanuarist 2025 kuni 31.
detsembrini 2029 kohaldada igal aruandeperioodil 1 lisas kindlaksm&&ratud saéstva
lennukikituse miinimumosakaalu suhtes tema poolt asjaomasel aruandeperioodil liidu eri
lennujaamadesse tarnitud lennukikdtuste tldkoguse kaalutud keskmist.

Artikkel 14
Aruandlus ja labivaatamine

Komisjoni talitused esitavad 1. jaanuariks 2028 ning seejarel iga viie aasta tagant Euroopa
Parlamendile ja nGukogule aruande, milles késitletakse lennukikituste turu arengut ning selle
mdju liidu lennutranspordi siseturule, sealhulgas kéesoleva madruse kohaldamisala
vOimalikku laiendamist muudele energiaallikatele ja muud liiki sunteetilistele kitustele
taastuvenergia direktiivi alusel, artiklis 4 ja I lisas kindlaks méaaratud miinimumosakaalude
voimalikku l&bivaatamist ning haldustrahvide suurust. V@imaluse korral sisaldab aruanne
teavet, mis on seotud potentsiaalse poliitikaraamistiku véljatddtamisega saastvate
lennukikituste  kasutuselevotuks ICAO tasandil. Lisaks sisaldab aruanne teavet
lennundussektoris teadusuuringute ja innovatsiooni valdkonnas tehtud edusammude kohta,
mis on seotud s&astvate lennukikitustega, sealhulgas eesmérgiga vdhendada muid kui CO>
heitkoguseid. Aruandes vdidakse kaaluda, kas kéesolevat maarust tuleks muuta ja kas seda
tuleks vajaduse korral teha kooskdlas potentsiaalse poliitikaraamistikuga, mille eesmérk on
séastvate lennukikituste kasutuselevott ICAO tasandil.

Artikkel 15
Joustumine

Kéesolev maarus joustub kahekimnendal péeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 1. jaanuarist 2023.

Artikleid 4 ja 5 kohaldatakse siiski alates 1. jaanuarist 2025 ning artikleid 7 ja 9 kohaldatakse
2023. aasta aruandeperioodi suhtes alates 1. aprillist 2024.

Ké&esolev méaarus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kdikides liikmesriikides.

Brissel,
Euroopa Parlamendi nimel ndukogu nimel
president eesistuja
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