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AISKINAMASIS MEMORANDUMAS

1. PASIULYMO APLINKYBES

. Pasiilymo pagrindimas ir tikslai

Gerai veikianti ir konkurencinga aviacijos vidaus rinka labai svarbi Europos gyventojams ir
visai Europos ekonomikai. Apskaiciuota, kad 2018 m. aviacijos ir aeronautikos sektoriuose
tiesiogiai ES! dirbo 0,4 mIn. Zmoniy, taip pat apskai¢iuota, kad 2017 m. §iems sektoriams
teko 2,1 proc.? ES BVP. Aviacija yra stipri varomoji socialinés ir regioninés sanglaudos jéga,
skatinanti turizma, duodanti impulsa verslui ir jungianti Zmones. 2018 m.® daugiau kaip
1,2 mlrd. keleiviy skrido i daugiau kaip 500 Europos oro uosty ir i$ jy. ES aviacijos sektorius
padeda siekti Europos integracijos ir stiprina ES, geopolitinés lyderés, pozicija.

Oro susisiekimas yra esminé ES pilie¢iy judumo, ES regiony vystymosi ir visos ekonomikos
augimo varomoji jéga. Auksto lygio oro susisiekimas ES viduje, taip pat su ES ir i§ jos
geriausiai uZtikrinamas tada, kai ES oro susisiekimo rinkoje yra sudarytos vienodos salygos ir
visi rinkos dalyviai gali vykdyti veiklg lygiomis galimybémis. Atsiradus rinkos iSkraipymames,
orlaiviy naudotojams arba oro uostams gali biiti sudarytos nepalankios konkurencinés salygos.
Savo ruoztu dél to gali sumazéti sektoriaus konkurencingumas, o pilie€iai ir jmonés gali
prarasti oro susisiekimo galimybes.

Ypac¢ svarbu visoje ES oro susisiekimo rinkoje uztikrinti su aviaciniy degaly naudojimu
susijusias vienodas salygas. IS tikryjy, aviaciniai degalai sudaro didele orlaiviy naudotojy
sgnaudy dalj, t. y. iki 25 proc. veiklos sgnaudy. Aviaciniy degaly kainy svyravimai gali turéti
dideli poveikj orlaiviy naudotojy ekonomines veiklos rezultatams. Be to, aviaciniy degaly
kainy skirtumai geografinése vietovése, kuriy dabar esama lyginant ES oro uostus arba ES ir
ne ES oro uostus, orlaiviy naudotojus gali paskatinti dél ekonominiy priezas¢iy pakoreguoti
savo degaly papildymo strategijas.

Pavyzdziui, orlaiviy naudotojai gali taikyti skrydZio degaly poreikj virSijancio degaly pildymo
praktika, t. y. tam tikrame oro uoste pripildyti orlaivio baka didesniu aviaciniy degaly kiekiu
nei biitina, kad paskirties oro uoste, kuriame aviaciniai degalai yra brangesni, nereikéty
pripildyti viso bako arba papildyti jo. Dél skrydzio degaly poreikj virSijan¢io degaly pildymo
praktikos degaly sudeginama daugiau nei bitina, todél iSmetama daugiau terSaly, ir kyla
pavojus saziningai konkurencijai Sajungos oro susisiekimo rinkoje. Skrydzio degaly poreikij
vir§ijancio degaly pildymo praktika ne tik prieStarauja Sajungos pastangoms mazinti aviacijos
sektoriaus priklausomybe¢ nuo iskastinio kuro, bet ir kenkia sveikai aviacijos rinkos dalyviy
konkurencijai. Sgjungos oro uostuose pradéjus naudoti tvarius aviacinius degalus ir pleiant jy
naudojima, skrydzio degaly poreik;j virSijanc¢io degaly pildymo praktika gali dar labiau iSplisti,
nes padidés iSlaidos aviaciniams degalams. Todél skrydzio degaly poreikj virSijanc¢io degaly
pildymo praktikos atzvilgiu Siuo reglamentu sickiama oro transporto sektoriuje atkurti ir
iSlaikyti vienodas salygas, kartu iSvengiant bet kokio neigiamo poveikio aplinkai.

Eurostatas (Ifsa_egan22d).
2 Saltinis — SWD(2017) 207 final.

Saltinis — Eurostatas; Netiesioginiy darbo viety, susijusiy su oro transportu, gali bati net tris kartus daugiau u tiesiogines
(Europos Komisija, 2015 m.).
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2020 m. gruodzio mén. Komisija priemé Darnaus ir iSmanaus judumo strategija®. Sioje
strategijoje nustatytas tikslas skatinti naudoti tvarius aviacinius degalus. Tvariis aviaciniai
degalai gali labai padéti siekti didesnio 2030 m. ES klimato srities tikslo ir ES poveikio
klimatui neutralumo tikslo. Sioje iniciatyvoje tvariis aviaciniai degalai reiskia skystus
pakaitinius degalus, kuriais galima pakeisti tradicinius aviacinius degalus. Kad iSmetamas
tersaly kiekis labai sumazéty, aviacijos sektorius turi sumazinti savo dabarting iSskirting
priklausomybe nuo reaktyviniy degaly i$ iSkastiniy energijos Saltiniy ir paspartinti peré¢jima
prie naujovisky ir tvariy raSiy degaly ir technologijy. Nors alternatyviy varomuyjy
technologijy, skirty orlaiviams, pavyzdziui, varomy elektra arba vandeniliu, srityje daroma
teikianti vil¢iy pazanga, reikés daug pastangy ir laiko pasirengti jy naudojimui komercinials
tikslais. Kadangi oro transporto sektoriuje anglies dioksido iSmetimo rodiklj visais skrydziy
atstumais reikia sumazinti jau iki 2030 m., tvariy skystyjy aviaciniy degaly indélis bus labai
svarbus. D¢l Sios priezasties taip pat reikia imtis priemoniy tvariy aviaciniy degaly tiekimui ir
naudojimui Sajungos oro uostuose didinti.

Nors yra sertifikuoti keli aviacijos srityje naudotini tvariy aviaciniy degaly gamybos procesai,
juy naudojimo mastas kol kas yra nedidelis, nes triikksta pajegumy vykdyti gamybos veikla
prieinama kaina. Siekiant paskatinti naujoviskiausiy ir tvariausiy degaly technologijy
paplitima rinkoje, biitina nustatyti konkreciai aviacijos sektoriui skirtg tvariy aviaciniy degaly
jmaiSymo jpareigojima. Tai suteikty galimybe padidinti gamybos pajégumus ir ilgainiui
sumazinti gamybos sanaudas. Atsizvelgiant | tai, kad tvariis aviaciniai degalai iki 2030 m.
turéty sudaryti bent 5 proc. aviaciniy degaly, o iki 2050 m. — 63 proc., labai svarbu, kad pagal
§1 reglamentg remiamos degaly technologijos turéty didZiausia inovacijy, priklausomybés nuo
iSkastinio kuro mazinimo ir prieinamumo potencialg. Tai yra sine qua non salyga siekiant
patenkinti biisimg paklausa aviacijos sektoriuje ir padéti siekti priklausomybés nuo iSkastinio
kuro mazinimo tiksly. Tai pirmiausia turéty buti taikoma paZangiesiems biodegalams ir
sintetiniams aviaciniams degalams. Visy pirma, naudojant sintetinius aviacinius degalus,
iSmetamy terSaly kiekis gali biiti sumazintas net iki 85 proc. ar daugiau, palyginti su
aviaciniais degalais is iskastiniy energijos $altiniy. Gamybai naudojant i§ atsinaujinanciyjy
iStekliy pagamintg elektros energija ir tiesiogiai ore surinkta anglies dioksidg, atsiranda
galimybé iSmetamg terSaly kiekj sumazinti iki 100 proc., palyginti su aviaciniais degalais is
iSkastiniy energijos Saltiniy. Tod¢l sintetiniai aviaciniai degalai, palyginti su visais kitais Sioje
iniciatyvoje aptariamais degalais, turi didZiausig potencialg sumaZinti priklausomybe nuo
iSkastinio kuro. Jy gamybos procese taip pat ypa¢ efektyviai naudojami iStekliai (visy pirma
tai pasakytina apie vandens naudojima), palyginti su kity tvariy aviaciniy degaly gamybos
procesais. Nors sintetiniai aviaciniai degalai galéty labai padéti mazinti sektoriaus
priklausomybe nuo iSkastinio kuro, mazai tikétina, kad iki 2030 m. rinkoje atsirasty didelis jy
kiekis, jei nebus imtasi specialiy politiniy priemoniy jy gamybai skatinti. I§ tikryjy, dabar
apskaiCiuota, kad sintetiniy aviaciniy degaly gamybos sgnaudos yra 3—6 kartus didesnés uz
dabarting aviaciniy degaly 1§ iSkastiniy energijos Saltiniy rinkos kaing. Kadangi manoma, kad
sintetiniai aviaciniai degalai bus svarbiis mazinant sektoriaus priklausomybe nuo iskastinio
kuro jau iki 2030 m., o iki 2050 m. turéty sudaryti bent 28 proc. aviaciniy degaly miSinio,

4 Saltinis: https://ec.europa.eu/transport/themes/mobilitystrategy en.
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Siame reglamente bitina nustatyti specialy papildoma jpareigojima, kuriuo biity skatinamas jy
atsiradimas rinkoje. Tikimasi, kad d¢l to i§ dalies sumazés investicijy | sintetiniy aviaciniy
degaly gamybos pajégumus rizika ir bus sudarytos salygos plésti gamybos pajégumus.

Siekiant tvarumo, neturéty biiti remiami pirmosios kartos biodegalai, pavyzdziui, biodegalai i$
zemés tikio kultiiry, taip pat maistinés ir paSarinés kilmés biodegalai, turintys ribotg plétros
potencialg ir keliantys su tvarumu susijusiy problemy. Netiesioginis Zemés naudojimo
pakeitimas jvyksta, kai vietoj tradicinés maistiniy ir pasariniy augaly gamybos imama auginti
biodegaly gamybai skirtus augalus. D¢l tokios papildomos paklausos padidéja zemés poreikis
ir zemés ukio paskirties zemés plotai gali buti pleiami uzimant zemés, kurioje yra dideliy
anglies sankaupy, plotus, pavyzdziui, miSkus, Slapzemes ir durpynus, taip sukuriant
papildomg iSmetamg Siltnamio efekta sukelianciy dujy kiekj. Tyrimai parodé, kad poveikio
mastas priklauso nuo jvairiy veiksniy, jskaitant degaly gamybai naudojamos pradinés zaliavos
tipa, papildomos pradinés zaliavos paklausos, kurig sukuria biodegaly naudojimas, lygi ir
zemes, kurioje yra dideliy anglies sankaupy, apsaugos pasaulyje masta. Nustatyta didziausia
netiesioginio zemés naudojimo keitimo rizika yra susijusi su biodegalais, gaminamais i$
pradiniy zaliavy, kuriy auginimo teritorija reikSmingai ple¢iama j Zemes, kurioje yra dideliy
anglies sankaupy, plotus. Be to, kad dél netiesioginio zemés naudojimo keitimo iSmetamos
Siltnamio efekta sukeliancios dujos ir dél to gali biiti prarasta visa arba daliné nauda, susijusi
su tuo, kad naudojant atskirus biodegalus iSmetama maziau Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy,
netiesioginis Zemés naudojimo keitimas kelia rizika ir biologinei jvairovei. Si rizika ypa¢
didele del potencialiai didelés gamybos plétros, kurig lemia didelis paklausos padidéjimas.
Todél neturéty bati skatinama naudoti paSarinés ir maistinés kilmés degalus. Sis poZiiiris
atitinka Sios srities Sajungos politikos sistema — ja taikant dél aplinkosaugos prieZasCiy
paprastai ribojamas ar net laipsniSkai nutraukiamas maistinés kilmés biodegaly naudojimas.
Tai visy pirma pasakytina apie Atsinaujinanciyjy iStekliy energijos direktyva; joje dél ribotos
aplinkosauginés naudos, riboto Siltnamio efektg sukelian¢iy dujy kiekio maZinimo potencialo
ir del to, kad tokie biodegalai tiesiogiai konkuruoja su maisto ir paSary sektoriais deél
galimybés naudotis zaliavomis, ribojamas maistinés kilmes biodegaly naudojimas. Maistinés
kilmeés biodegaly nejtraukimu taip pat turéty buti siekiama iSvengti rizikos, kad biodegalai 1§
keliy sektoriaus bus perkelti j oro susisiekimo sektoriy, nes dé¢l tokio perkélimo gali suléteti
keliy transporto, kuris dabar tebéra labiausiai terSianti transporto riisis, priklausomybés nuo
iSkastinio kuro mazinimas. Aviacijos sektoriuje maistinés ir pasarinés kilmés biodegaly
paklausa dabar yra nedidel¢, nes daugiau kaip 99 proc. dabar naudojamy aviaciniy degaly yra
iSkastinés kilmés. Todél tikslinga vengti sukurti potencialiai didel¢ maistinés ir pasarinés
kilmeés biodegaly paklausa, Siuo reglamentu skatinant jy naudojima.

Pramoniniu poziiiriu labiausiai iSbaigtos technologijos, kartu turinCios didel; tvarumo
potenciala, pavyzdziui, 1§ atliekiniy lipidy (Atsinaujinanciyjy iStekliy energijos direktyvos
(AIED II) IX priedo B dalyje iSvardyty Zaliavy) gaminami tvariis aviaciniai degalai, turéty
biiti jtrauktos } reglamento taikymo sritj, kad biity galima jas pateikti rinkai ir sudaryti salygas
sumazinti iSmetamyjy terSaly kiekj jau trumpuoju laikotarpiu. Nors tikimasi, kad tokia
priemone bus labai sumazintas viso transporto sektoriaus iSmetamas terSaly kiekis, dabar
didzioji dalis skystyjy biodegaly gaminama keliy sektoriui. Todél keliy sektoriaus
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biodegalams gaminti skirtos Zaliavos gali biiti pradétos naudoti aviacijos sektoriaus reikméms,
taciau naudojimo mastas biity ribotas. IS tikryjy, vertinama, kad galimas biodegaly, gaminamy
i§ AIED II IX priedo B dalyje nurodyty zaliavy, perkélimas iki 2030 m. sudaryty apie
3,2 proc.®

Manoma, kad oro susisiekimo rinkoje laipsniskai atsirandant tvariems aviaciniams degalams
padidés oro transporto bendroviy iSlaidos aviaciniams degalams. D¢l to orlaiviy naudotojai
gali dar placiau taikyti jau dabar taikomg konkurencijg iSkreipiancig praktika, pavyzdziui,
skrydzio degaly poreikj virSijant] degaly pildyma. Todél Siuo pasitilymu dél reglamento
sickiama ES aviacijos rinkai taikyti grieztas taisykles, kuriomis biity uztikrinta, kad ES oro
uostuose bty galima laipsniSkai didinti tvariy aviaciniy degaly dalj nedarant neigiamo
poveikio ES aviacijos vidaus rinkos konkurencingumui.

Esminis veiksnys siekiant uztikrinti, kad jpareigojimas tiekti tvarius aviacinius degalus
nepakenkty vienodoms sglygoms oro susisieckimo rinkoje, yra ES vidaus rinkoje nustatyti
aiSky ir vienoda jpareigojimg visiems aviaciniy degaly tiekéjams. Atsizvelgiant | tai, kad oro
transportui biidingas tarpvalstybinis ir pasaulinis aspektas, pirmenybé teikiama suderintam
aviacijos srities reglamentui, o ne sistemai, kurig reikia perkelti | nacionaling teise, nes dél
pastarosios gali atsirasti nacionaliniy priemoniy, kuriy reikalavimai ir tikslai skiriasi, jvairove.
Kad politika bty aiski ir veiksminga, aviaciniy degaly tiekéjams taikomi jpareigojimai, susij¢
su tvariais aviaciniais degalais, turéty buti nustatyti iSimtinai $iame reglamente, kuris yra
Atsinaujinanciyjy istekliy energijos direktyvos lex specialis. Kadangi reglamentu nustatomos
butinosios tvariy aviaciniy degaly dalys, juo neuzkertamas kelias oro transporto bendrovéms
arba degaly tiekéjams siekti platesnio uzmojo aplinkos tiksly arba siekti kity ekonominiy ir
(arba) finansiniy pranasumy, susijusiy su tvariais aviaciniais degalais, didinant tvariy
aviaciniy degaly, kuriais pildomi orlaiviy bakai, kiekj arba tiekiant daugiau tvariy aviaciniy
degaly. Siuo tikslu oro transporto bendrovés turéty galéti siekti uztikrinti tinkamus
susitarimus su aviaciniy degaly tiekéjais, kad padidinty tvariy aviaciniy degaly naudojima.
Reglamentas neapima prekybos tvariy aviaciniy degaly naudojimo sertifikatais (prekybos
sertifikatais sistemos (angl. book and claim)). Jeigu prekyba bus pradéta bet kuriuo metu
ateityje, ji turéty biiti reglamentuojama grieZtomis taisyklémis, uztikrinan¢iomis sistemos
aplinkosauginj naudingumg.

Sis reglamentas turéty biiti papildytas intensyvesnémis ES ir jos valstybiy nariy pastangomis
Tarptautingje civilinés aviacijos organizacijoje (ICAO) nustatyti privalomus tvariy aviaciniy
degaly naudojimo tarptautinéje aviacijoje tikslus, sukuriant ES strateginj aljansa, skirtg tvarios
aviaciniy degaly gamybos ES vertés grandinei stiprinti, visy pirma naujoviskiausiy
technologijy, pavyzdziui, pazangiyjy biodegaly ir sintetiniy aviaciniy degaly, srityje, jskaitant
visy pirma finansavimo mechanizmus, pavyzdZiui, susitarimus dé¢l skirtumy ir priemones,
kuriomis biity sudaromos palankesnés salygos sertifikuoti naujoviskas tvariy aviaciniy degaly
technologijas.

Pasitilymo dél reglamento dél vienody sglygy darniajam oro transportui uztikrinimo poveikio
vertinimas.
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. Suderinamumas su toje pacioje politikos srityje galiojan¢iomis nuostatomis

Sis pasitlymas dél reglamento dera su ES oro transporto politika, visy pirma su atitinkamomis
taisyklémis, kuriomis grindziama ES aviacijos vidaus rinka. Juo siekiama ty paciy tiksly, kaip
ir 2008 m. rugséjo 24 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu (EB) Nr. 1008/2008 dél
oro susisiekimo paslaugy teikimo Bendrijoje bendryjy taisykliy, t. y. uztikrinti, kad ES veikla
vykdancios oro transporto bendrovés galéty konkuruoti lygiy galimybiy pagrindu. Sitlomas
reglamentas taip pat atitinka 2019 m. balandzio 17 d. Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentg (ES) 2019/712 dél konkurencijos oro transporto sektoriuje apsaugos, kuriuo
siekiama uztikrinti, kad visiems oro vezéjams, vykdantiems skrydzius | ES ir i$ jos, bity
sudarytos vienodos saglygos.

Sis pasiiilymas dél reglamento atitinka 2018 m. liepos 4 d. Europos Parlamento ir Tarybos
reglamenta (ES) 2018/1139 dél bendryjy civilinés aviacijos taisykliy, ir kuriuo jsteigiama
Europos Sajungos aviacijos saugos agentiira (EASA), ir visy pirma 2012 m. spalio 5d.
Komisijos reglamenta (ES) Nr. 965/2012, kuriuo nustatomi su orlaiviy naudojimu skrydziams
susij¢ techniniai reikalavimai ir administracinés procediiros. Siilomame reglamente
reikalaujama, kad EASA gauty ir tvarkyty oro transporto bendroviy ataskaitas, visy pirma
apie jy aviaciniy degaly papildyma. Pagal sitilomg reglamenta nustatytas jpareigojimas
papildyti aviacinius degalus turéty atitikti Reglamente (ES) Nr. 965/2012 nustatytas aviaciniy
degaly saugos taisykles.

Sitilomas reglamentas atitinka Atsinaujinaniyjy istekliy energijos direktyva® (AIED I1), nes
jis turéty padéti uztikrinti, kad oro transporto sektoriuje bity naudojama daugiau
atsinaujinanciyjy iStekliy energijos. Sitllomas reglamentas grindZziamas AIED II taisykliy
sudedamosiomis dalimis, visy pirma jos tvarumo sistema. AIED II yra jvairius sektorius
apimanti sistema, kurioje nustatomi svarbiausiems sektoriams skirti tikslai. D¢l aviacijos
sektoriaus ypatumy, visy pirma dél sektoriuje juntamo didelio ES ir pasaulinio masto
konkurencinio su sanaudomis susijusio spaudimo, taip pat del labai integruotos ir
konkurencingos ES aviacijos vidaus rinkos ir jos pasaulinio aspekto, to nepakako, kad biity
paskatintas tvariy aviaciniy degaly naudojimas. Sitllomu reglamentu nustatomi visiskai
suderinti reikalavimai siekiant uztikrinti vienodas sglygas oro transporto bendrovéms ir
1Svengti nepalankiy konkurenciniy salygy ES oro uostams.

Sitlomas reglamentas dera su aviacijai taikoma ES apyvartiniy tarSos leidimy prekybos
sistema (ATLPS)’. Tikimasi, kad jis sklandziai saveikaus su ES ATLPS, pagal kurig orlaiviy
naudotojai skatinami naudoti tvarius aviacinius degalus, t.y. oro transporto bendrovés,
praneSdamos apie tvariy aviaciniy degaly naudojima, neprivalo atsisakyti apyvartiniy tar§os
leidimy. Tikimasi, kad ES ATLPS poveikis bus sustiprintas jvykus biisimai jos perziiirai.
Sitilomame reglamente remiamasi ES ATLPS, pateikiant kryzming nuorodg j procesus, kuriy
reikia oro transporto bendroviy ataskaitoms tikrinti (ES ATLPS 14 ir 15 straipsniai).

2018 m. gruodzio 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2018/2001 dél skatinimo naudoti
atsinaujinanc¢iyjy iStekliy energija.

7 2003 m. spalio 13 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2003/87/EB, nustatanti Siltnamio efektg
sukelianciy dujy emisijos leidimy sistema Bendrijoje.
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Sitilomas reglamentas dera su Alternatyviyjy degaly infrastruktiiros direktyva (AFID), tac¢iau
manoma, kad jo sgveika su ja bus ribota. Direktyva sukuriama bendra alternatyviyjy degaly
infrastrukttiros diegimo ES priemoniy sistema. Kadangi tvariais aviaciniais degalais galima
pakeisti tradicinius reaktyvinius degalus, papildomos infrastruktiiros poreikis oro uostuose yra
ribotas, taciau vis délto svarbu uztikrinti, kad teikiama infrastruktiira atitikty paskirt;.

. Suderinamumas su kitomis Sajungos politikos sritimis

Sitlomo reglamento tikslai taip pat atitinka Europos Zaliojo kurso tikslus, t.y. iki 2030 m.
55 proc. sumazinti iSmetamyjy terSaly kiekj ES lygmeniu ir iki 2050 m. sukurti anglies
dioksido neisskiriancig ekonomikg. Juo siekiama uZztikrinti vienodas salygas aviacijos
bendrosios rinkos dalyviams, o sektoriui taikyti grieztas taisykles, kuriomis biity uztikrintas jo
konkurencingumas, kartu nustatant vis didesne tvariy aviaciniy degaly dalj. Tai atitinka ES
politikos tikslus, susijusius su sparciu labiausiai nuo COVID-19 krizés nukentéjusiy sektoriy
atsigavimu, stiprios ES bendrosios rinkos, palankios dideliam ekonomikos augimui ir darbo
viety kiirimui, sukiirimu. Galiausiai siiilomas reglamentas atitinka siekius pereiti nuo
iSkastiniy iStekliy energijos prie atsinaujinanciyjy energijos iStekliy ir didinti ES energetinj
saugumg mazinant misy priklausomybe nuo treciyjy valstybiy energiniy produkty.

2. TEISINIS PAGRINDAS, SUBSIDIARUMO IR PROPORCINGUMO
PRINCIPAI
. Teisinis pagrindas

Sitlomu reglamentu sieckiama uztikrinti vienodas sglygas aviacijos bendrosios rinkos
dalyviams, o sektoriui taikyti grieztas taisykles, kuriomis buty uZtikrintas jo
konkurencingumas, kartu didinant jo tvaruma. Siekiant atsizvelgti j sektoriaus sudétinguma, |
teisinj tekstg bus jtrauktos iSsamios su aviacija susijusios nuostatos.

100 straipsnio 2 dalimi Sgjungai suteikiami jgaliojimai nustatyti atitinkamas oro transporto
nuostatas.

. Subsidiarumo principas (neiSimtinés kompetencijos atveju)

Oro susisiekimas — ES labai svarbi sritis, nes tai labai integruota rinka, visos ES mastu ir dar
placiau veikianti kaip tinklas. Oro susisiekimui biidingas tarpvalstybinis aspektas, tode¢l bet
kokia suskaidyta reguliavimo sistema yra didelé kliiitis oro susisiekimo ekonominés veiklos
vykdytojams.

Bitina imtis veiksmy ES lygmeniu, nes visoS ES aviacijos vidaus rinkos konkurencingumo
klausimy negalima tinkamai i§sprgsti nacionaliniu lygmeniu. Bitina imtis ES lygmens
veiksmy, visy pirma siekiant iSvengti nacionaliniy priemoniy, kuriy poveikis gali biiti
nenumatytas, jvairovés. Kadangi sitilomo reglamento tikslas — atkurti vienodas salygas oro
susisiekimo rinkoje, kiekvienoje valstybéje nar¢je taikomi skirtingi jpareigojimai galéty turéti
prieSingg poveik] ir dar labiau iSkreipti aviacijos rinka, skatinant orlaiviy naudotojus taikyti
zalingg praktika, pavyzdziui, skrydzio degaly poreik;j virSijant] degaly pildyma.
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Galiausiai, kalbant apie jpareigojima tiekti tvarius aviacinius degalus, tikimasi, kad ES
lygmens veiksmai ir suderintos aviacijos taisyklés, tiesiogiai taikomos rinkos dalyviams, bus
veiksmingesni nei nacionalinés priemoneés, kuriomis nustatomi skirtingi reikalavimai ir tikslai.

. Proporcingumo principas

Tikimasi, kad ES lygmens veiksmais bus nustatyta aiSki politikos kryptis tiek aviacijos, tiek
degaly sektoriaus rinkos dalyviams. Vienas aiSkus ES taisykliy rinkinys ES lygmeniu reiskia,
kad oro transporto bendrovés gali veikti visoje ES turédamos vienodas galimybes, taip
atkuriant vienodas sglygas oro transporto bendrovéms ir oro uostams. Tai taip pat bus aiskus
signalas aviaciniy degaly pramonei, susij¢s su degaly tiekimu ir kuro technologijomis, j kurias
reikia investuoti. Bendras taisykliy rinkinys taip pat reiskia, kad rinkos dalyviai patirs
mazesnes reikalavimy laikymosi iSlaidas.

ES lygmens veiksmai tvariy aviaciniy degaly srityje padéty pasiekti didesnius ES klimato
srities uzmojus, kaip nustatyta Europos klimato teisés akte. 2030 m. klimato politikos tikslo
igyvendinimo plane nustatyta, kad tvarlis aviaciniai degalai turi atlikti svarby vaidmenj
aviacijos iSmetamy terSaly kiekj mazinant iki 2030 ir 2050 m. ir siekiant ES klimato srities
tiksly. Todel nustacius ES tvariy aviaciniy degaly gamybos ir naudojimo taisykles galima
laikytis specialiai pritaikyto pozitrio ] tiksly jgyvendinimg. Jeigu biity taikomos tik
nacionalinés priemonés, kurios, tikétina, buty grindziamos skirtingais tikslais (jeigu jy biity),
kilty rizika, kad bendras uzmojy lygis nebus pakankamas. Sia iniciatyva taip pat gali biti
remiama biisima Atsinaujinanciy iStekliy energijos direktyvos perziiira transporto sektoriuje
didinant atsinaujinanciyjy iStekliy energijos dalj.

ES lygmens veiksmai gali turéti teigiama poveikj tarptautiniu lygmeniu. Kadangi ES
intervenciniai veiksmai turéty poveikj visai aviacijos ir tvariy aviaciniy degaly ES rinkai,
manoma, kad jie bus svarbesni treCiyjy valstybiy atzvilgiu nei atskiros nacionalinés
iniciatyvos. Taip pat tikétina, kad iSorinis poveikis pasireik§ lengviau, ir treciosios valstybés
galbiit ims svarstyti galimybe patvirtinti panaSias priemones. Savo ruoZtu tai galéty paspartinti
ICAO lygmeniu vykdoma darbg, susijusj su tvariy aviaciniy degaly naudojimu. Trumpai
tariant, ES veiksmai galéty paskatinti tolesnius tvariy aviaciniy degaly gamybos ir naudojimo
uz ES riby poky¢ius, ir tai galéty padéti sukurti vienodas sglygas pasauliniu lygmeniu, taip pat
oro transporto iSmetamy terSaly kiekj sumazinti platesniu mastu.

. Priemonés pasirinkimas

Si iniciatyva turi bati jgyvendinama greitai ir veiksmingai, kaip vienas i§ pagrindiniy Europos
zaliojo kurso ir Darnaus ir iSmanaus judumo strategijos tiksly, taip pat kaip bitinas elementas
siekiant ES klimato srities tiksly iki 2030 ir 2050 m., uZztikrinant, kad aviacijos sektoriai
paspartinty savo priklausomybés nuo iSkastinio kuro mazinimg ir kad nebity keliamas
pavojus gerai jrodytai labai integruotos aviacijos vidaus rinkos teikiamai naudai. Kaip
paaiSkinta 1.4 skirsnyje ir 11 priede, tai galima sékmingiausiai pasiekti tiesiogiai reguliuojant
ekonomings veiklos vykdytojus ES lygmeniu, priimant vidaus rinkos reglamenta. IS tikryjy,
bendros taisykleés, tiesiogiai ir vienodai taikomos aviacijos ir degaly rinkos dalyviams visoje
ES, suteiks aiSkumo ir vienodumo. Kadangi aviacijos bendroji rinka i§ esmés yra integruota
ES lygmeniu, ji geriausiai veikia, kai taisyklés vienodai taikomos visoms oro transporto
bendrovéms. Nustacius vienodus reikalavimus visiems rinkos dalyviams sumaZzéja
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konkurencijos iSkraipymo rizika, be to, siun¢iami aiskis signalai ne ES aviacijos rinkos
dalyviams, vykdantiems skrydzius Europos Sajungoje. Reglamentu visoje ES nustacius
vienodas taisykles bus galima pasiysti rinkai stipry ir aisky signala. Kadangi, siekiant pereiti
prie tvariy aviaciniy degaly, reikia dideliy investicijy, butina, kad reguliavimo sistemoje
visiems investuotojams visoje ES bty nustatytas bendras, ilgalaikis ir patikimas taisykliy
rinkinys. Visy pirma, labai svarbu iSvengti skirtingy nacionaliniu lygmeniu taikomy
priemoniy jvairoveés, kuri atsirasty, jeigu jos biity jgyvendinamos pagal jvairiems sektoriams
taikomg direktyva. Nors tai gali pasiteisinti su tokiomis transporto ruSimis kaip keliy ar
gelezinkeliy transportas, tai negali biiti sékmingai taikoma tokioms transporto riisims, kaip
aviacija, nes jos pobiidis yra tarpvalstybinis ir pasaulinis. Daugumos oro transporto bendroviy
rinkos dydis yra ES ar net pasaulinio masto. Nevienodas perkélimas j nacionaling teis¢ galéty
sumazinti politikos veiksmingumg ir sukelti pavojy veiksmingam oro transporto
priklausomybés nuo iskastinio kuro mazinimui. Tai taip pat galéty paskatinti skirtingg
valstybiy nariy ekonoming elgseng aviacijos ir degaly sektoriuose. Dé¢l to galéty buti
vengiama i$laidy (pavyzdziui, taikoma skrydzio degaly poreikj virSijan¢io degaly pildymo
praktika), o tai pakenkty bendrosios rinkos veikimui. Si iniciatyva turés didelj poveikj oro
transporto subjektams ir visai aviacijos vidaus rinkai. Labai svarbu, kad visoms oro transporto
bendrovéms nustatyti jpareigojimai biity vienodai taikomi visoms oro transporto bendrovéms,
o tai galima uztikrinti reglamentu. Kad $i iniciatyva biity veiksminga, vienodai svarbu, kad
degaly tiekimo jpareigojimas biity jgyvendinamas ir jo vykdymas buty uztikrinamas vienodai.
Skirtingi degaly tiekimo jpareigojimai jvairiose ES srityse (pavyzdziui, skirtingi tikslai,
skirtingi tvarumo standartai ir t. t.) reiksty skirtingg oro transporto bendroviy traktavimg ir
galéty iSkreipti ES oro uosty konkurencijg arba ES aviacijos subjektams sudaryti nepalankias
salygas, palyginti su ne ES konkurentais. Si iniciatyva turéty biti jgyvendinama atskiru
reglamentu, kad biity atsiZvelgta | bendrosios aviacijos rinkos ypatumus ir sudétinguma.

3. EXPOST VERTINIMO, KONSULTACIJU SU SUINTERESUOTOSIOMIS
SALIMIS IR POVEIKIO VERTINIMO REZULTATAI

. Galiojanciy teisés akty ex post vertinimas / tinkamumo patikrinimas

Tai nauja iniciatyva. Todél ex post vertinimas ir tinkamumo patikra nebuvo atlikti.

. Konsultacijos su suinteresuotosiomis $alimis

Sis pasiiilymas dél reglamento parengtas po 2020 m. vykusiy i§samiy konsultacijy. 2020 m.
kovo ir balandZio mén. Komisija surengé vieSas konsultacijas dél pradinio poveikio
vertinimo. IS viso gautas 121 atsiliepimas i§ valdZios institucijy, aeronautikos ir degaly
sektoriaus atstovy, ne pelno organizacijy, akademinés bendruomenés ir pilieciy. Apskritai
atsiliepimuose pareikSta parama ES lygmens reguliavimo veiksmams, kuriais siekiama
skatinti tvariy aviaciniy degaly naudojimg. Komisija surengé dvi apskritojo stalo diskusijas
(2020 m. kovo ir lapkri¢io mén.), ir abu kartus buvo rengiamos sesijos, specialiai skirtos
diskusijoms su suinteresuotaisiais subjektais ir valstybémis narémis, taip pat sesijos, skirtos
tik diskusijoms su valstybémis narémis. Apskritojo stalo diskusijos leido tiesiogiai suzinoti
nuomones ir pasikeisti jomis su dalyviais dél poreikio ES lygmeniu imtis tvariy aviaciniy
degaly srities reguliavimo veiksmy. Per pirmg apskritojo stalo diskusija buvo galima gauti
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vertingy jzvalgy dél problemos apibrézimo, o per antrg daugiausia démesio skirta politikos
galimybéms, taigi dalyviai galéjo pareiksti savo nuomone dél jiems priimtino varianto ir
pasitlyti koreguoti sitilomy galimybiy struktiira. 2020 m. rugpjiicio—spalio mén. vyko 12
savaiCiy atviros vieSos konsultacijos. IS viso gauti 156 atsiliepimai i§ valdzios institucijy,
aeronautikos ir degaly sektoriaus atstovy, ne pelno organizacijy, akademinés bendruomenés ir
pilie¢iy. Apskritai atsiliepimuose pareiksta parama ES lygmens reguliavimo veiksmams,
kuriais siekiama padidinti tvariy aviaciniy degaly naudojimg nustatant tvariy aviaciniy degaly
jmaiSymo jpareigojimg. Buvo gauta vertingos informacijos apie tai, kad respondentai
pirmenybe teikia konkretiems Sios priemonés modeliams. Galiausiai, iSorés rangovui atliekant
pagalbinj tyrima, buvo surengtos tikslinés konsultacijos, siekiant gauti konkreciy ir iSsamiy
izvalgy, susijusiy su aviacijos rinkos veikimu, aviaciniy degaly rinkos biikle, tvariy aviaciniy
degaly gamyba ir jvairiomis esamomis ar biisimomis politikos kryptimis, kuriomis remiamas
tvariy aviaciniy degaly naudojimas. Siose tikslinése konsultacijose daugiausia démesio skirta
aeronautikos pramonés subjektams, aviaciniy degaly pramonei, valstybéms naréms, ne
sektoriaus organizacijoms ir tarptautinéms aviacijos organizacijoms.

Taikant Sig iSsamiy konsultacijy strategija, didZioji dauguma aviacijos sektoriaus (oro
transporto bendrovés, oro uostai, orlaiviy gamintojai) ir degaly sektoriaus suinteresuotyjy
subjekty, valstybés narés ir NVO pritaré tam, kad bty nustatytas tvariy aviaciniy degaly
ipareigojimas, kaip veiksmingas politikos mechanizmas, skirtas skatinti tvariy aviaciniy
degaly gamyba ir naudojima bei sékmingai mazinti aviacijos sektoriaus priklausomybe nuo
iSkastinio kuro. Suinteresuotyjy Saliy nuomonés dél konkreCios pasirinkimo galimybés
struktiiros buvo gana skirtingos, taciau dauguma degaly tiekéjy, valstybés narés, NVO, oro
uostai ir dalis oro transporto bendroviy pritaria tam, kad biity nustatytas su tiekimu susij¢s
tvariy aviaciniy degaly jpareigojimas, kuriuo biity suteikta degaly paskirstymo lankstumo ir
kuris apimty reaktyvinius degalus, tiekiamus visiems skrydziams i§ ES oro uosty. Be to,
dauguma suinteresuotyjy subjekty mané, kad reikia priemoniy, uzkertanciy kelig anglies
dioksido nutekéjimui ir aviacijos vidaus rinkos iSkraipymui. Dauguma suinteresuotyjy
subjekty (oro transporto bendroves, oro uostai, degaly pramoné, NVO, valstybés narés) taip
pat remia konkrecias paskatas remti i§ atsinaujinanéiyjy iStekliy pagamintg nebiologinés
kilmeés kurg. Visos §ios priemonés buvo jtrauktos j tinkamiausig politikos galimybe.

. Tiriamyjuy duomeny rinkimas ir naudojimas

Siekiant paremti poveikio vertinimg, kuriuo grindziamas S$is pasitilymas, iSorés rangovas
atliko tyrima. Sis tyrimas pradétas 2020 m. liepos mén. ir baigtas 2021 m. pradzioje. Tyrime
Komisijos tarnyboms pateikta vertingy jzvalgy — visy pirma, parengti politikos galimybes,
jvertinti jy poveikj aplinkai, ekonominj ir socialinj poveikj ir suZinoti suinteresuotyjy
subjekty, patirianciy tiesiogin} poveikj, nuomong.

. Poveikio vertinimas

Pasitulytos politikos galimybés buvo parengtos pagrindu laikant norminj reikalavima,
grindziama jpareigojimu naudoti tvarius aviacinius degalus. Siuo reikalavimu suteikiama
galimybé oro transporto sektoriuje atkurti vienodas salygas, kiek tai susij¢ su aviaciniy degaly
papildymu, ir jas iSlaikyti, kartu didinant aviacijos sektoriuje naudojamy tvariy aviaciniy
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degaly dalj. Politikos galimybémis nustatyti jvairiis jpareigojimo nustatymo budai. | pirmajj
galimybiy rinkinj jtrauktas degaly tiekéjams taikomas jpareigojimas tiekti tvarius aviacinius
degalus visiems ES oro uostams. | antrg galimybiy rinkinj jtrauktas oro transporto
bendrovéms taikomas jpareigojimas skrendant i§ ES oro uosty naudoti tvarius aviacinius
degalus (viena papildoma galimybé apémé visus skrydzius, o kita papildoma galimybé — tik
ES vidaus skrydzius). Galiausiai, treCiuoju galimybiy rinkiniu buvo nustatytas degaly
tiek¢jams taikomas jpareigojimas tiekti tvarius aviacinius degalus (i§ pradziy taikomos tam
tikros lankscios sglygos) ir oro transporto bendrovéms taikomas jpareigojimas pries iSvykstant
i8 ES oro uosty papildyti reaktyvinius degalus. Vieny galimybiy tikslai buvo nustatyti pagal
tvariy aviaciniy degaly kiekij, kity — pagal reaktyviniy degaly CO. iSmetimo intensyvumo
mazinima. Visos galimybés apéme paskatas remti i§ atsinaujinanciyjy istekliy pagaminta
nebiologinés kilmés kurg. Tinkamiausia galimybé buvo jpareigoti degaly tiekéjus jmaiSyti
tvarius aviacinius degalus, o oro transporto bendrovéms nustatyti reaktyviniy degaly
papildymo jpareigojimg, iskaitant papildomg jpareigojima, susijusj su i§ atsinaujinanciyjy
iStekliy pagamintu nebiologinés kilmés kuru. Pirmenyb¢ buvo teikiama Siai galimybei, nes ji
leidzia uztikrinti vienodas salygas oro susisiekimo rinkoje ir gerokai padidinti tvariy aviaciniy
degaly gamybg ir naudojima.

Pasirinkus tinkamiausias politikos galimybes galima iSlaikyti oro transporto sektoriaus
konkurencingumg ir gerokai (t.Y. iki 2050 m. mazdaug 60-61 proc., palyginti su bazinio
lygio scenarijumi) sumazinti aviacijos sektoriuje iSmetamo CO: kiekj visuose etapuose nuo
zaliavy i8gavimo iki degaly naudojimo. Palyginti su bazinio lygio scenarijumi, iki 2050 m.
oro terSaly iSmetimas sumazés apie 9 proc. Apskritai aviacijos iSlaidos aplinkos apsaugai
(susijusios su iSmetamu CO2 kiekiu ir oro terSaly iSmetimu) 2021-2050 m. laikotarpiu
sumazéja apie 87-88 mlrd. EUR, palyginti su bazinio lygio scenarijumi. Tvariy aviaciniy
degaly gamybos pajégumai iki 2050 m. padidéja dar 25,5-25,6 min. tony. D¢l tvariy aviaciniy
degaly atsiradimo rinkoje labai sumaz¢ja aviacijos sektoriaus priklausomybe nuo reaktyviniy
degaly 1§ iSkastiniy energijos Saltiniy, o iki 2050 m. jy naudojimas sumazéja 65 proc.,
palyginti su bazinio lygio scenarijumi. Maz¢jant energijos i iSkastiniy iStekliy importui 18
treCiyjy valstybiy, o tvariy aviaciniy degaly gamybai naudojant ES gautas zaliavas ir elektros
energija 1§ atsinaujinanciy iStekliy (ES pagaminty tvariy aviaciniy degaly dalis sudaro
92 proc. viso aviaciniy degaly kiekio, naudojamo 2050 m.), didé¢ja ES energetinis saugumas.
Pasirinkus tinkamiausias politikos galimybes, tvariy aviaciniy degaly technologijos, kuriy
priklausomybés nuo iSkastinio kuro mazinimo potencialas didZiausias, rinkoje dideliais
kiekiais atsiranda anksc¢iau nei nesiimant politikos veiksmy. Tvariy aviaciniy degaly kainos
mazeéja, palyginti su dabartiniais skai¢iavimais, o tai padeda ilgainiui mazinti kainy skirtuma,
palyginti su reaktyviniais degalais 1§ iSkastiniy energijos Saltiniy. Pasirinkus tinkamiausias
politikos galimybes, ES biity kuriamos grynosios darbo vietos, t. y., palyginti su bazinio lygio
scenarijumi, biity sukurta apie 202 100 papildomy darbo viety. Galiausiai oro tarSos
mazinimas daro teigiamg poveikj visuomenés sveikatai (t. y. oro tarSos iSorés sgnaudos 2021—
2050 m. laikotarpiu sumazéja apie 1,5 mlrd. EUR, palyginti su bazinio lygio scenarijumi).

Apskritai, pasirinkus C1 ir C2 politikos galimybes islaidos 2021-2050 m. laikotarpiu padidéja
20,3 mlrd. EUR (C1) ir 14,6 mlrd. EUR (C2), palyginti su bazinio lygio scenarijumi. Sias
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iSlaidas daugiausia lemia didesnés iSlaidos reaktyviniams degalams, palyginti su bazinio lygio
scenarijumi, t. y. 103,5 mird. EUR (C1) ir 88,2 mird. EUR (C2), iSreiSkiant dabartine verte
20212050 m. laikotarpiu. Didéjant degaly kainoms did¢ja ir oro susisiekimo kaina —
apskaiCivota, kad iki 2050 m. ji turéty padidéti apie 8,1-8,2 proc. Dél didesnés oro
susisiekimo kainos bendra keleiviy vezimo oro transportu veikla, palyginti su bazinio lygio
scenarijumi, Siek tiek sumazéja, nors iki 2050 m., palyginti su 2015 m., ji vis tiek iSauga
77 proc. Tai lemia mazesnes oro transporto kapitalo ir veiklos islaidas, palyginti su bazinio
lygio scenarijumi, t.y. 84 mlrd. EUR (C1) ir 74,5 mlrd. EUR (C2). Papildomos logistikos
iSlaidos sudaro 0,19 mlrd. EUR (C1 ir C2). Oro transporto bendroviy ataskaity teikimo
iSlaidos 2021-2050 m. taip pat padidéja 0,34 mird. EUR (C1 ir C2), palyginti su bazinio lygio
scenarijumi. Apskaiciuota, kad tvariy aviaciniy degaly gamintojy investicijy poreikiai 2021—
2050 m. laikotarpiu bus apie 10,4-10,5 mlrd. EUR. I§ tikryjy, iki 2050 m. ES reikia pastatyti
104-106 papildomas tvariy aviaciniy degaly gamyklas, kad bty patenkinti bitini tvariy
aviaciniy degaly gamybos pajégumai.

. Reglamentavimo tinkamumas ir supaprastinimas

Sitlomu reglamentu ekonominés veiklos vykdytojams nenustatoma pernelyg didelé nasta, nes
mazinamos reikalavimy laikymosi i§laidos. Visy pirma per pirmuosius penkerius jo taikymo
metus aviaciniy degaly tiekéjams leidziama tam tikru mastu lanksciai vykdyti tvariy aviaciniy
degaly tiekimo jpareigojima. Tikimasi, kad dél to sumaZzés logistikos iSlaidos ir nepadidés
tvariy aviaciniy degaly kaina. Kadangi aviaciniai degalai sudaro didele orlaiviy naudotojy
veiklos sanaudy dalj, tikimasi, kad tai turés teigiamg poveikj jy konkurencingumui.

. Pagrindinés teisés

Sis pasitlymas neturi poveikio pagrindinéms teiséms.

4, POVEIKIS BIUDZETUI

Poveikis biudZetui visy pirma yra susijes su ataskaity apzvalga ir ekonominés veiklos
vykdytojy, kuriems taikomi jpareigojimai, atitikties vertinimu, taip pat su EASA metinémis
ataskaitomis Komisijai. Tai i§samiai jvertinta finansingje teisé€s akto pasitilymo pazymoje. IT
plétojimui ir vieSiesiems pirkimams i§ anksto turés pritarti Europos Komisijos informaciniy
technologijy ir kibernetinio saugumo valdyba.

5. KITI ELEMENTAI
. Igyvendinimo planai ir stebésena, vertinimas ir ataskaity teikimo tvarka

I sillomg reglamenty jtrauktos stebésenos, ataskaity teikimo ir tikrinimo sistemos, kuriomis
galima uZztikrinti, kad jis biity tinkamai jgyvendinamas. Orlaiviy naudotojai ir degaly tiekéjai
ataskaitas turés teikti kasmet. Tokias ataskaitas tikrins nepriklausomos jstaigos, ir bus
atliekamas orlaiviy naudotojy ir degaly tiekéjy atitikties vertinimas, siekiant nustatyti, ar jie
jvykdé jiems taikomus atitinkamus jpareigojimus. Be to, EASA Komisijai kasmet teiks visy
pirma ekonomings veiklos vykdytojy atitikties ir aviacijos bei tvariy aviaciniy degaly rinky
padéties ataskaitas. Galiausiai, Komisija bent kas penkerius metus nuo $io reglamento
taikymo pradzios Europos Parlamentui ir Tarybai teiks ataskaitg apie aviaciniy degaly rinkos
raidg ir jos poveikj Sajungos aviacijos vidaus rinkai, jskaitant galima Sio reglamento taikymo
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srities iSplétimg jtraukiant kitus energijos Saltinius ir galimg poreikj koreguoti konkrecius
reglamento aspektus.

. ISsamus konkreciy pasiiilymo nuostaty paaiSkinimas

Pasitlymo 1 straipsnyje aprasomas sitlomo reglamento, kuriuo nustatomos suderintos
taisyklés, kuriomis siekiama iSlaikyti vienodas konkurencines sglygas Sajungos aviacijos
vidaus rinkoje ir kartu didinti orlaiviy naudotojy naudojamy tvariy aviaciniy degaly kiekj bei
tvariy aviaciniy degaly tiekimg Sgjungos or0 uostuose, dalykas. 2 straipsnyje apibréziama
reglamento taikymo sritis. 3 straipsnyje pateikiamos kelios svarbios Siame reglamente
vartojamy terminy apibréztys. 4 straipsnyje aviaciniy degaly tiekéjams nustatomas
ipareigojimas uztikrinti, kad visuose orlaiviy naudotojams Sajungos oro uostuose tickiamuose
aviaciniuose degaluose biity butinoji tvariy aviaciniy degaly dalis, jskaitant biitingjg sintetiniy
degaly dalj. 5 straipsniu orlaiviy naudotojams nustatomas jpareigojimas uztikrinti, kad metinis
aviaciniy degaly kiekis, kuriuo orlaiviy bakai papildomi tam tikrame Sgjungos oro uoste,
atitikty bent 90 proc. metinio aviaciniy degaly poreikio. 6 straipsnyje nustatomi Sgjungos oro
uostams taikomi jpareigojimai suteikti infrastruktiira, bliting siekiant orlaiviy naudotojams
sudaryti palankias salygas gauti aviaciniy degaly, kuriy dalj sudaro tvariis aviaciniai degalai. 7
straipsnyje orlaiviy naudotojams nustatomi ataskaity teikimo jpareigojimai. 8 straipsnyje
nustatomos taisyklés dél orlaiviy naudotojy prane$imo apie naudojamus tvarius aviacinius
degalus, susijusius su daugiau nei viena Siltnamio efektg sukelianciy dujy iSmetimo mazinimo
sistema. 9 straipsnyje nustatyti aviaciniy degaly tiekéjy ataskaity teikimo jpareigojimai. 10
straipsnyje nustatomos taisyklés dél kompetentingy institucijy, kurias valstybés narés turi
paskirti, kad uztikrinty Sio reglamento vykdyma. 11 straipsnyje nustatytos taisyklés dél
administraciniy baudy. 12 straipsnyje EASA jpareigojama skelbti meting techning ataskaita,
parengta pagal orlaiviy naudotojy ir degaly tiekéjy pateiktas metines ataskaitas. 13 straipsnyje
nustatomas 5 mety pereinamasis laikotarpis, per kurj aviaciniy degaly tiekéjai gali tiekti
bitingja tvariy aviaciniy degaly dalj, atitinkancig visy aviaciniy degaly, kuriuos jie tieke
Sgjungos oro uostuose tuo ataskaitiniu laikotarpiu, vidurkj. 14 straipsnyje Komisija
jpareigojama Europos Parlamentui ir Tarybai bent kas penkerius metus teikti keleto Sio
reglamento taikymo aspekty ataskaitas. 15 straipsnyje nurodyta reglamento jsigaliojimo data.
| priede nustatytos biitinosios tickiamus aviacinius degalus sudaranciy tvariy aviaciniy degaly
dalys, jskaitant buitingsias sintetiniy degaly dalis, o 11 priede pateikiamas orlaiviy naudotojams
skirtas Sablonas, naudotinas vykdant jpareigojimga teikti ataskaitas.
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2021/0205 (COD)
Pasitilymas
EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS REGLAMENTAS

dél vienody salygu darniajam oro transportui uZtikrinimo

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS PARLAMENTAS IR EUROPOS SAJUNGOS TARYBA,
atsizvelgdami i Sutartj del Europos Sajungos veikimo, ypac i jos 100 straipsnio 2 dalj,

atsizvelgdami j Europos Komisijos pasiiilyma,

teisekiiros procediira priimamo akto projekta perdavus nacionaliniams parlamentams,

atsizvelgdami j Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomone?,

atsizvelgdami j Regiony komiteto nuomoneg?®,

laikydamiesi jprastos teisekiiros procediiros,

kadangi:

(1)

(@)

(3)

pastaraisiais deSimtmeciais oro transportui Sgjungos ekonomikoje ir kasdieniame
Sajungos pilieciy gyvenime teko labai svarbus vaidmuo, nes tai vienas i§ geriausiai
veikianCiy ir dinamiSkiausiy Sgjungos ekonomikos sektoriy. Tai yra stipri varomoji
ekonomikos augimo, darbo viety kiirimo, prekybos ir turizmo, taip pat tiek jmoniy,
tiek pilieciy susisiekimo ir judumo jéga, ypa¢ Sajungos aviacijos vidaus rinkoje. Oro
susisiekimo paslaugy sektoriaus augimas labai padéjo pagerinti susisiekima Sajungos
viduje ir su treCiosiomis valstybémis; be to, tai buvo svarbus Sgjungos ekonomikos
augimo veiksnys;

nuo 2020 m. oro susisiekimo sektorius buvo vienas i§ labiausiai nuo COVID-19 krizés
nukentéjusiy sektoriy. Regint pandemijos pabaiga tikimasi, kad per ateinancius
kelerius metus oro eismas laipsniSkai atsinaujins ir atsigaus iki prie§ kriz¢ buvusio
lygio. Kartu Sio sektoriaus iSmetamas terSaly kiekis nuo 1990 m. did¢jo, o jveikus
pandemija iSmetamyjy terSaly kiekio didéjimo tendencija gali atsinaujinti. Todél
biitina pasirengti ateiCiai ir atlikti butinus pakeitimus, kad buty uztikrinta gerai
veikianti oro susisieckimo rinka, padedanti siekti Sgjungos klimato srities tiksly,
uztikrinant auksta susisiekimo, saugos ir saugumo lygj;

Sajungos oro transporto sektoriaus veikimg lemia jo tarpvalstybinis visa Sajunga
aprépiantis pobudis ir jo pasaulinis aspektas. Aviacijos vidaus rinka yra vienas i§
labiausiai integruoty Sgjungos sektoriy, ir joje taikomos vienodos patekimo j rinkg ir
veiklos salygy taisyklés. Oro transporto iSorés politika reglamentuojama Tarptautinés
civilinés aviacijos organizacijos (ICAQO) pasauliniu lygmeniu nustatytomis

oLC,,p..
oLC,,p..
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(4)

()

(6)

(7)

taisyklémis, taip pat iSsamiais daugiaSaliais arba dvisaliais Sgjungos ar jos valstybiy
nariy ir treciyjy valstybiy susitarimais;

oro susisiekimo rinkai budinga stipri ekonominés veiklos vykdytojy konkurencija
visoje Sajungoje, o tam yra bitinos vienodos salygos. Oro susisiekimo rinkos ir jos
ekonominés veiklos vykdytojy stabilumui ir klestéjimui biitina aiSki ir suderinta
politikos sistema, padedanti uztikrinti, kad orlaiviy naudotojai, oro uostai ir kiti
aviacijos sektoriaus subjektai galéty vykdyti veiklg lygiomis galimybémis. Atsiradus
rinkos iSkraipymy, kyla pavojus, kad orlaiviy naudotojai arba oro uostai atsidurs
nepalankioje padétyje, palyginti su vidaus ar iSorés konkurentais. Savo ruoztu dél to
gali sumazeéti oro susisiekimo sektoriaus konkurencingumas, o pilieciai ir jmonés gali
netekti oro susisiekimo galimybiy;

visy pirma, labai svarbu visoje Sajungos oro susisiekimo rinkoje uztikrinti su
aviaciniais degalais susijusias vienodas salygas, nes jie sudaro didel¢ orlaiviy
naudotojy iSlaidy dalj. Degaly kainy skirtumai gali turéti didelés jtakos orlaiviy
naudotojy ekonominés veiklos rezultatams ir daryti neigiama poveikj konkurencijai
rinkoje. Sajungos oro uostuose arba Sgjungos ir ne Sgjungos oro uostuose skiriantis
aviaciniy degaly kainoms, orlaiviy naudotojai dél ekonominiy priezasCiy gali
pakoreguoti savo degaly papildymo strategijas. Dél skrydzio degaly poreikj virSijancio
degaly pildymo didé¢ja orlaiviy degaly sanaudos ir be reikalo iSmetamos Siltnamio
efekta sukelianCios dujos. Be to, dél orlaiviy naudotojy taikomos skrydzio degaly
poreik] virSijjan€io degaly pildymo praktikos Sajungai yra sunku siekti aplinkos
apsaugos tiksly. Dalis orlaiviy naudotojy palankiomis aviaciniy degaly kainomis savo
pagrindin¢je buvimo vietoje gali pasinaudoti kaip pranasumu, konkuruodami su
kitomis skrydzius panaSiais marSrutais vykdanc¢iomis oro transporto bendrovémis. Tai
gali turéti neigiamg poveik]j sektoriaus konkurencingumui ir pakenkti oro susisiekimui.
Siuo reglamentu turéty biiti nustatytos priemonés, kuriomis bty uzkirstas kelias tokiai
praktikai, siekiant i§vengti nereikalingos Zalos aplinkai, taip pat atkurti ir i§saugoti
saziningos konkurencijos oro susisiekimo rinkoje salygas;

bendros transporto politikos pagrindinis tikslas yra darni plétra. Tam reikia integruoto
pozitrio, kuriuo siekiama uZtikrinti ir veiksmingg Sajungos transporto sistemos
veikima, ir aplinkos apsauga. Siekiant darnios oro susisiekimo plétros reikia imtis
priemoniy, kuriomis biity siekiama sumazinti i§ Sgjungos oro uosty skrydzius
vykdanciy orlaiviy iSmetamg anglies dioksido kiekj. Tokios priemoneés turéty padéti
iki 2030 ir 2050 m. pasiekti Sgjungos klimato srities tikslus;

2020 m. gruodzio mén. Komisijos priimtame komunikate d¢l darnaus ir iSmanaus
judumo strategijos'® nustatyta ES transporto sistemos veiksmy kryptis, kad biity
pasiekta jos zalioji ir skaitmeniné pertvarka ir ji tapty atsparesné. Oro susisiekimo
sektoriaus priklausomybés nuo iskastinio kuro mazinimas yra biitinas ir sudétingas
procesas, ypa¢ trumpuoju laikotarpiu. Technologijy pazanga, padaryta jgyvendinant
Europos ir nacionalines aviacijos sektoriaus moksliniy tyrimy ir inovacijy programas,
pastaraisiais deSimtmeciais pad¢jo gerokai sumazinti iSmetamyjy terSaly kiekj. Taciau
oro eismas visame pasaulyje auga spar€iau nei Siame sektoriuje mazéja iSmetamyjy
terSaly kiekis. Nors tikimasi, kad naujos technologijos padés sumazinti trumpojo
nuotolio aviacijos priklausomyb¢ nuo iSkastinio kuro per ateinancius deSimtmecius,

10

Komisijos komunikatas Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly
komitetui ir Regiony komitetui ,,Darnaus ir iSmanaus judumo strategija. Europos transporto kelias j
ateitj* (COM(2020) 789 final), 2020 12 9.
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(11)

tvariis aviaciniai degalai yra vienintelis sprendimas siekiant gerokai sumazinti bet
kokio nuotolio skrydziy priklausomybe nuo iskastinio kuro jau trumpuoju laikotarpiu.
Taciau dabar §is potencialas i§ esmés neiSnaudojamas;

tvarts aviaciniai degalai yra skysti pakaitiniai degalai, jais galima visiSkai pakeisti
tradicinius aviacinius degalus ir jie yra tinkami esamiems orlaiviy varikliams.
Pasauliniu mastu yra sertifikuoti keli tvariy aviaciniy degaly gamybos procesai, skirti
naudoti civiliné¢je ar karin¢je aviacijoje. Tvariis aviaciniai degalai technologiniu
pozitriu svarby vaidmenj mazinant oro susisiekimo sektoriaus iSmetamy tersSaly kiekj
gali atlikti jau per labai trumpg laikg. Tikimasi, kad vidutinés trukmés ir ilguoju
laikotarpiu jie sudarys didzigja aviaciniy degaly derinio dalj. Be to, taikant tinkamus
tarptautinius degaly standartus, tvariis aviaciniai degalai galéty padéti sumazinti
aromatiniy angliavandeniliy, kuriy yra orlaivio naudotojo naudojamy galutiniy degaly
sudétyje, kiekj ir taip padéti sumazinti kitus (ne CO2) iSmetamuosius terSalus.
Tikimasi, kad kitos orlaiviy varymo alternatyvos, pavyzdziui, elektra arba skystasis
vandenilis, vis labiau padés mazinti oro susisiekimo sektoriaus priklausomybe nuo
iSkastinio kuro, pradedant trumpyjy nuotoliy skrydziais;

laipsniSkas tvariy aviaciniy degaly atsiradimas oro susisiekimo rinkoje reik§
papildomas oro transporto bendroviy iSlaidas degalams, nes tokios degaly
technologijos dabar yra brangesnés nei tradiciniai aviaciniai degalai. Manoma, kad dél
to dar padidés jau dabar kylanCios problemos dél vienody su aviaciniais degalais
susijusiy salygy oro susisiekimo rinkoje, o orlaiviy naudotojai ir oro uostai susidurs su
dar didesniu rinkos iskraipymu. Siuo reglamentu turéty bditi imamasi priemoniy,
kuriomis bty uztikrinta, kad tvariy aviaciniy degaly naudojimas neturéty neigiamo
poveikio aviacijos sektoriaus konkurencingumui, visoje Sajungoje nustatant suderintus
reikalavimus;

pasauliniu lygmeniu tvarius aviacinius degalus reglamentuoja ICAO. Visy pirma,
ICAO nustato iSsamius tvariy aviaciniy degaly, naudojamy skrydziams, kuriems
taikoma Tarptautinés aviacijos iSmetamo anglies dioksido kiekio kompensavimo ir
mazinimo sistema (CORSIA), tvarumo, atsekamumo ir apskaitos reikalavimus. Nors
sistemoje CORSIA yra nustatyta paskaty, o tvarlis aviaciniai degalai laikomi
neatsiejama darbo, susijusio su tarptautinés aviacijos srities ilgalaikiy siekiy tikslo
1gyvendinamumu, dalimi, dabar néra privalomos tvariy aviaciniy degaly naudojimo
tarptautiniams skrydZiams sistemos. | iSsamius daugiasalius arba dviSalius ES ar jos
valstybiy nariy ir treciyjy valstybiy oro susisiekimo susitarimus paprastai jtraukiamos
nuostatos dél aplinkos apsaugos. Taciau kol kas tokiomis nuostatomis
susitarianCiosioms Salims nenustatoma jokiy privalomy tvariy aviaciniy degaly
naudojimo reikalavimy;

ES lygmeniu bendrosios taisyklés dél atsinaujinanciyjy isStekliy energijos transporto
sektoriuje nustatytos Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje (ES) 2018/2001'%.
Jau anksciau paaiSkejo, kad tokios horizontaliosios jvairiems sektoriams taikomos
reguliavimo sistemos néra veiksmingos siekiant uZtikrinti, kad oro susisiekimo
sektoriuje biity pereita nuo iSkastinés kilmés degaly prie tvariy aviaciniy degaly.
Direktyvoje (ES) 2018/2001 ir jos pirmtakéje nustatyti bendri tikslai, taikomi visy
ruSiy transportui, kuriam turi biti tiekiami degalai 1§ atsinaujinanciyjy iStekliy.
Kadangi aviacijos sektorius yra nedidel¢ degaly rinka, kuriai skirty degaly i8

11

2018 m. gruodzio 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2018/2001 dél skatinimo naudoti
atsinaujinanéiyjy istekliy energija (OL L 328, 2018 12 21, p. 82).
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(15)

atsinaujinanc¢iyjy istekliy gamyba yra brangesn¢, palyginti su kity riisiy transportu,
tokios reguliavimo sistemos turéty buti papildytos su aviacija susijusiomis
priemonémis, kad biity veiksmingai skatinamas tvariy aviaciniy degaly naudojimas.
Be to, dé¢l Direktyvos (ES) 2018/2001 perkélimo | nacionaling teis¢ gali atsirasti
didelis oro susisiekimo rinkos susiskaidymas, nes nacionalinése taisyklése dél tvariy
aviaciniy degaly buty nustatyti labai skirtingi tikslai. Manoma, kad dél to dar labiau
paastréty vienody salygy oro susisiekimo srityje problemos;

todél reikia nustatyti vienodas aviacijos vidaus rinkos taisykles, kurios papildyty
Direktyva (ES) 2018/2001 ir padéty siekti jos bendry tiksly atsizvelgiant j konkrecius
ES aviacijos vidaus rinkos poreikius ir reikalavimus. Visy pirma, Siuo reglamentu
sieckiama iSvengti aviacijos rinkos susiskaidymo, uzkirsti kelig galimiems ekonominés
veiklos vykdytojy konkurencijos iSkraipymams arba nesaziningai praktikai, kai
orlaiviy naudotojai siekia iSvengti degaly papildymo iSlaidy;

visy pirma, §iuo reglamentu siekiama nustatyti sistema, kuria oro susisiekimo rinkoje
bty atkurtos ir iSsaugotos su aviaciniy degaly naudojimu susijusios vienodos salygos.
Tokia sistema turéty padéti uztikrinti, kad visoje Sajungoje nebiity taikomi skirtingi
reikalavimai, dél kuriy galéty buti intensyviau vykdoma degaly papildymo praktika,
dél kurios iskreipiama orlaiviy naudotojy konkurencija arba tam tikriems oro uostams
sudaromos nepalankios konkurencinés salygos, palyginti su kitais oro uostais. Antra,
siekiama ES aviacijos rinkai taikyti grieztas taisykles, kuriomis baty uztikrinta, kad ES
oro uostuose bty galima laipsniSkai didinti tvariy aviaciniy degaly dalj nedarant
neigiamo poveikio ES aviacijos vidaus rinkos konkurencingumui;

labai svarbu visoje ES vidaus rinkoje nustatyti suderintas taisykles, tiesiogiai ir
vienodai taikomas aviacijos rinkos dalyviams ir aviaciniy degaly rinkos dalyviams.
Direktyvoje (ES) 2018/2001 nustatyta visa apimanti sistema turéty biiti papildyta oro
transportui taikomu lex specialis teisés aktu. Jame turéty biiti numatyti laipsniskai
didinami tvariy aviaciniy degaly tiekimo tikslai. Tokie tikslai turéty biti kruopsciai
apibrézti, atsizvelgiant ] gerai veikiancios oro susisiekimo rinkos siekius, poreikj
mazinti aviacijos sektoriaus priklausomybe nuo iSkastinio kuro ir dabarting tvariy
aviaciniy degaly sektoriaus padétj;

Sis reglamentas turéty buti taikomas civilinés aviacijos orlaiviams, vykdantiems
komercinius oro susisiekimo skrydzius. Jis neturéty biiti taitkomas tokiems orlaiviams,
kaip kariniai orlaiviai ir orlaiviai, naudojami humanitarinés pagalbos, paieskos,
gelbéjimo, pagalbos nelaimes atveju ar medicinos tikslais, taip pat muitinés, policijos
ir gaisry gesinimo operacijoms. IS tikryjy, tokiomis aplinkybémis vykdomi skrydZziai
yra isskirtinio pobtidzio ir ne visada gali biiti planuojami taip pat, kaip reguliariojo
susisiekimo skrydziai. D¢l jy veiklos pobtdZzio ne visada gali buti jvykdyti
jsipareigojimai pagal §] reglamentg, nes tai gali biiti nereikalinga naSta. Siekiant
uztikrinti vienodas salygas visoje ES aviacijos bendrojoje rinkoje, Sis reglamentas
turéty apimti didziausig jmanoma komercinio oro eismo, vykdomo i§ ES teritorijoje
esanciy oro uosty, dalj. Kartu, siekiant uztikrinti susisiekimg oro transportu, kuris biity
naudingas ES pilie¢iams, jmonéms ir regionams, svarbu vengti pernelyg didelés nastos
oro susisiekimo veiklai maZuose oro uostuose. Turéty biiti nustatyta metiné keleivinio
ir krovininio oro susisiekimo riba, kurios nepasiekus oro uostams Sis reglamentas
neblty taikomas; taciau reglamento taikymo sritis turéty apimti bent 95 proc. visy
skrydziy 1§ Sajungos oro uosty. Dél ty paciy priezasCiy turéty buti nustatyta riba,
kurios nepasiekus reglamentas nebiity taikomas orlaiviy naudotojams, vykdantiems
labai mazai skrydziy i$ ES teritorijoje esanciy oro uosty;
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reikéty skatinti naudoti tvarius aviacinius degalus, turinCius didelj tvarumo,
komercinio parengtumo potencialg ir didelj inovacijy bei augimo potenciala, kad buty
patenkinti biisimi poreikiai. Tai turéty padéti kurti novatoriSkas ir konkurencingas
degaly rinkas ir uztikrinti pakankamg tvariy aviaciniy degaly tiekimg aviacijos
sektoriui trumpuoju ir ilguoju laikotarpiu, siekiant padéti siekti Sajungos uzmojy
mazinti transporto priklausomybe nuo iSkastinio kuro, kartu stiprinant Sajungos
pastangas siekti auksto aplinkos apsaugos lygio. Siuo tikslu j reglamento taikymo sritj
turéty buti jtraukti tvarts aviaciniai degalai, gaminami i§ Direktyvos (ES) 2018/2001
IX priedo A ir B dalyse nurodyty zaliavy, taip pat sintetiniai aviaciniai degalai. Visy
pirma, labai svarbiis yra i§ Direktyvos (ES) 2018/2001 IX priedo B dalyje nurodyty
zaliavy gaminami tvariis aviaciniai degalai, nes dabar tai yra didziausio komercinio
parengtumo technologija, galinti padéti jau trumpuoju laikotarpiu sumazinti oro
transporto priklausomybe nuo iSkastinio kuro;

dél su tvarumu susijusiy priezas¢iy pasarinés ir maistinés kilmés degalai neturéty buti
jtraukti ] reglamento taikymo sritj. Visy pirma, netiesioginis Zemés naudojimo
pakeitimas jvyksta, kai vietoj tradicinés maistiniy ir pasariniy augaly gamybos imama
auginti biodegaly gamybai skirtus augalus. Dél tokios papildomos paklausos padidéja
zemés poreikis ir zemés kio paskirties Zemés plotai gali buti pleCiami uzimant zemés,
kurioje yra dideliy anglies sankaupy, plotus, pavyzdziui, miskus, Slapzemes ir
durpynus, taip kyla problemy, susijusiy su didesnio Siltnamio efekta sukelianéiy dujy
kiekio iSmetimu ir biologinés jvairovés nykimu. Tyrimai parodé¢, kad poveikio mastas
priklauso nuo jvairiy veiksniy, jskaitant degaly gamybai naudojamos pradinés zaliavos
tipa, papildomos pradinés zaliavos paklausos, kurig sukuria biodegaly naudojimas,
lygi ir Zemés, kurioje yra dideliy anglies sankaupy, apsaugos pasaulyje masta.
Nustatyta didziausia netiesioginio Zemés naudojimo keitimo rizika yra susijusi su
biodegalais, degalais, gaminamais i§ pradiniy zaliavy, kuriy auginimo teritorija
reik§mingai pleciama j Zemes, kurioje yra dideliy anglies sankaupy, plotus. Todél
neturéty biiti skatinama naudoti paarinés ir maistinés kilmés degalus. Sis poziiiris
atitinka Sajungos politika, visy pirma Direktyva (ES) 2018/2001, kuria ribojamas
tokiy biodegaly naudojimas keliy ir gelezinkeliy transporto sektoriuje ir nustatomos jy
naudojimo virSutings ribos, atsizvelgiant ] jy mazesn¢ nauda aplinkai, prastesnius
rezultatus Siltnamio efektg sukelian¢iy dujy mazinimo potencialo poziiiriu ir platesnio
masto tvarumo problemas. Be to, kad dé¢l netiesioginio zemés naudojimo keitimo
iISmetamos Siltnamio efekta sukelian¢ios dujos ir dél to gali biiti prarasta visa arba
daliné nauda, susijusi su tuo, kad naudojant atskirus biodegalus iSmetama maZiau
Siltnamio efekta sukelianciy dujy, netiesioginis Zemés naudojimo keitimas kelia rizika
ir biologinei jvairovei. Si rizika ypa¢ didelé dél potencialiai didelés gamybos plétros,
kurig lemia didelis paklausos padidéjimas. Aviacijos sektoriuje maistinés ir pasarinés
kilmés biodegaly paklausa dabar yra nedidelé, nes daugiau kaip 99 proc. dabar
naudojamy aviaciniy degaly yra iSkastinés kilmeés. Todé¢l tikslinga vengti sukurti
potencialiai didele maistinés ir paSarinés kilmés biodegaly paklausa, Siuo reglamentu
skatinant jy naudojimg. Tai, kad maistinés kilmés biodegalai nejtraukti j Sio
reglamento taikymo sritj, taip pat maksimaliai sumazina bet kokig rizika sulétinti keliy
transporto priklausomybés nuo iSkastinio kuro mazinimg, nes prieSingu atveju tokia
tendencija galéty atsirasti dél maistinés kilmés biodegaly perkelimo i keliy j aviacijos
sektoriy. Labai svarbu kuo labiau sumazinti §] perkélima, nes keliy transportas tebéra
tarSiausias transporto sektorius;

butina bendra, aiSki ir tvirta tvarumo sistema, kad aviacijos ir degaly sektoriaus
subjektams bty uZztikrintas tikrumas dél tvariy aviaciniy degaly atitikties Sio
reglamento reikalavimams. Siekiant uZztikrinti suderinamuma su kitomis susijusiomis
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ES politikos kryptimis, tvariy aviaciniy degaly atitiktis Sio reglamento reikalavimams
turéty biiti nustatoma atsizvelgiant j atitiktj Direktyvos 2018/2001%2 29 straipsnyje
nustatytiems tvarumo Kriterijams;

Siuo reglamentu turéty buti siekiama uztikrinti, kad orlaiviy naudotojai galéty
konkuruoti turédami lygias galimybes gauti tvariy aviaciniy degaly. Siekiant iSvengti
bet kokiy oro susisiekimo paslaugy rinkos iSkraipymy, visiems Sgjungos oro uostams,
kuriems taikomas §is reglamentas, turéty biiti tickiamos vienodos bitinosios tvariy
aviaciniy degaly dalys. Kadangi rinkoje galima laisvai tiekti ir naudoti didesnius tvariy
degaly kiekius, Siuo reglamentu turéty buti uztikrinta, kad privalomos bitinosios tvariy
aviaciniy degaly dalys buty vienodos visuose oro uostuose, kuriems taikomas $is
reglamentas. Juo pakeiCiami tiesiogiai arba netiesiogiai nacionaliniu arba regioniniu
lygmeniu nustatyti reikalavimai, kuriais reikalaujama, kad orlaiviy naudotojai arba
aviaciniy degaly tiekéjai naudoty arba tiekty kitokj tvariy aviaciniy degaly kiekj nei
nurodyta Siame reglamente. Siekiant sukurti aiskig ir nuspéjamga teising sistemg ir taip
skatinti tvariausiy ir naujoviskiausiy degaly, turin¢iy augimo potenciala, plétra ir
naudojima rinkoje, kad biity patenkinti busimi degaly technologijy poreikiai, Siame
reglamente turéty biiti nustatytos ilgainiui laipsniskai didéjancios butinosios sintetiniy
aviaciniy degaly dalys. Biitina nustatyti specialy papildoma jpareigojima, susijusj su
sintetiniais aviaciniais degalais, atsizvelgiant | didelj tokiy degaly priklausomybés nuo
iSkastinio kuro mazinimo potencialg ir j dabartines numatomas jy gamybos sgnaudas.
Sintetiniai aviaciniai degalai, gaminami i§ atsinaujinanciyjy iStekliy elektros energijos
ir anglies dioksido, surinkto tiesiogiai i§ oro, gali sumazinti iSmetamy tersaly kiekj net
100 proc., palyginti su tradiciniais aviaciniais degalais. Be to, palyginti su kity rasiy
tvariais aviaciniais degalais, jie turi svarby pranaSuma, susijusj su efektyviu istekliy
naudojimu (visy pirma, vandens poreikiu) gamybos procese. Taciau dabar
apskaiCiuota, kad sintetiniy aviaciniy degaly gamybos sgnaudos yra 3-6 kartus
didesnés uz tradiciniy aviaciniy degaly rinkos kaing. Tod¢l Siuo reglamentu turéty biti
nustatytas specialus papildomas jpareigojimas, susijes su Sia technologija. Galéty biiti
svarstoma ] §io reglamento taikymo sritj, atliekant jo buisimas perzitras, itraukti kity
rusiy sintetinius degalus (pavyzdziui, mazo anglies dioksido kiekio sintetinius degalus,
kuriuos naudojant labai sumaZzéja iSmetamas Siltnamio efekta sukelianciy dujy kiekis),
kai tokie degalai bus apibrézti pagal Atsinaujinanciyjy iStekliy energijos direktyva;

labai svarbu uZtikrinti, kad biitinoji tvariy aviaciniy degaly dalis galéty buti sekmingai
tiekiama aviacijos rinkai, i§vengiant pasiiilos trikumo. Siuo tikslu turéty bati
suplanuotas pakankamas pasirengimo laikas, kad degaly i§ atsinaujinanciyjy iStekliy
sektorius galéty atitinkamai iSplétoti gamybos pajégumus. Tvariy aviaciniy degaly
tiekimas turéty tapti privalomas nuo 2025 m. Analogiskai, siekiant rinkai uztikrinti
teisin} tikrumga ir nuspéjamumg ir skatinti ilgalaikes investicijas | tvariy aviaciniy
degaly gamybos pajégumus, Sio reglamento salygos turéty nesikeisti ilgg laika;

Sajungos oro uostuose pradéjus naudoti tvarius aviacinius degalus ir pleciant jy
naudojima, skrydzio degaly poreikj virSijancio degaly pildymo praktika gali biti dar
placiau taikoma d¢l padidéjusiy iSlaidy aviaciniams degalams. SkrydZzio degaly poreikj
vir§ijancio degaly pildymo praktika yra netvari, jos turéty biiti vengiama, nes ji kenkia
Sajungos pastangoms mazinti transporto daromg poveikj aplinkai. Ji prieStarauty
aviacijos priklausomybés nuo iSkastinio kuro mazinimo tikslams, nes padidéjus
orlaiviy svoriui padidé¢ja degaly sgnaudos ir su tuo susijes per konkrety skrydj

12

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018L2001&from=fr.
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iSmetamas terSaly kiekis. Skrydzio degaly poreikj virSijan¢io degaly pildymo praktika
taip pat kelia pavojy, kad Sajungoje orlaiviy naudotojams bus sudarytos nevienodos
sglygos, taip pat ir oro uostams. Todél Siame reglamente turéty bati reikalaujama, kad
orlaiviy naudotojai, prie§ iSvykdami i§ atitinkamo Sajungos oro uosto, papildyty
degalus. Degaly kiekis, kuriuo orlaivio bakas papildytas pries§ iSvykstant i$ atitinkamo
Sajungos oro uosto, turéty atitikti degaly kiekj, kurio reikia skrydziams, iSvykstant i$
to oro uosto, vykdyti, atsizvelgiant j batina degaly saugos taisykliy laikymasi. Siuo
reikalavimu uZztikrinama, kad tiek Sajungos, tiek uzsienio veiklos vykdytojams
Sgjungoje bty vienodai taikomos vienodos sglygos, kartu uztikrinant aukstg aplinkos
apsaugos lygi. Kadangi reglamente nenustatyta didziausia tvariy aviaciniy degaly
dalis, taikytina visiems aviaciniams degalams, oro transporto bendrovés ir degaly
tiekéjai gali vykdyti platesnio uzmojo aplinkos politika, pagal kurig jy bendrame
skrydziy vykdymo tinkle naudojama ir tieckiama daugiau tvariy aviaciniy degaly,
vengiant skrydzio degaly poreiki virsijancio degaly pildymo praktikos;

oro uostai, kuriems taikomas $is reglamentas, turéty uztikrinti, kad biity prieinama visa
biitina tvariy aviaciniy degaly tiekimo, laikymo ir papildymo infrastruktiira, siekiant
uztikrinti, kad tai nebiity trikdis naudoti tokius tvarius aviacinius degalus. Prireikus
Agentiira turéty galéti reikalauti, kad Sajungos oro uostas pateikty informacijg apie
turimg infrastruktirg, skirtg uztikrinti, kad orlaiviy naudotojams bty sklandziai
pristatyti tvarlis aviaciniai degalai ir jie papildyty tais degalais orlaiviy bakus.
Vykdydama savo funkcijas Agentiira turéty suteikti galimybe oro uostams ir oro
transporto bendrovéms turéti bendra rySiy punkta, jeigu prireikty techninio
paaisSkinimo d¢l degaly infrastruktiiros prieinamumo;

turéty buti reikalaujama, kad orlaiviy naudotojai Agentiirai kasmet pranesty apie
atliktus tvariy aviaciniy degaly pirkimo sandorius ir Siy degaly charakteristikas. Turéty
buti teikiama informacija apie jsigyty tvariy aviaciniy degaly charakteristikas,
pavyzdziui, inter alia, zaliavy pobudj ir kilme, konversijos budus ir per gyvavimo
ciklg iSmetamg terSaly kiekj;

taip pat turéty biti reikalaujama, kad orlaiviy naudotojai kasmet pranesSty apie savo
faktinj kiekviename Sgjungos oro uoste papildyta aviaciniy degaly kiekj, kad jrodyty,
jog degalai nebuvo pildomi, virSijant skrydzio degaly poreikj. Ataskaitos turéty biiti
tikrinamos nepriklausomy tikrintojy ir perduodamos Agentiirai, kad ji galéty stebéti ir
vertinti atitikt] reikalavimams. Tikrintojai, naudodamiesi Komisijos patvirtinta
priemone, turéty nustatyti metinio aviaciniy degaly poreikio, apie kurj pranesa orlaiviy
naudotojai, tiksluma;

turéty buti reikalaujama, kad aviaciniy degaly tiekéjai kasmet j Direktyvos (ES)
2018/2001 28 straipsnyje nurodyta Sajungos duomeny baze jrasyty informacija apie
tiektus aviacinius degalus, jskaitant tvarius aviacinius degalus. Agentiira Komisijai
turéty kasmet pranesti apie tai, kaip orlaiviy naudotojai ir aviaciniy degaly tiekéjai
vykdo jiems pagal §j reglamentg nustatytus atitinkamus jpareigojimus. Tai svarbu, kad
Komisija aiSkiai Zinoty, kaip laikomasi reglamento;

be papildomy procediiry nejmanoma tiksliai nustatyti, ar orlaiviy naudotojai
konkreciuose Sajungos oro uostuose savo bakus i§ tikryjy fiziSkai papildé tvariy
aviaciniy degaly kiekiais. Tod¢l orlaiviy naudotojams turéty biiti leidziama tvariy
aviaciniy degaly naudojimo ataskaitas teikti pagal pirkimo jrasus. Orlaiviy
naudotojams turéty biti suteikta teisé¢ 1§ aviaciniy degaly tiekéjo gauti informacija,
kuri biitina norint pranesti apie tvariy aviaciniy degaly pirkima;
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labai svarbu, kad orlaiviy naudotojai tvariy aviaciniy degaly naudojimg galéty
apskaityti pagal Siltnamio efekta sukelianciy dujy iSmetimo mazinimo sistemas,
pavyzdziui, ES Siltnamio efektg sukelian¢iy dujy apyvartiniy tarSos leidimy prekybos
sistemg arba CORSIA, atsizvelgiant | jy skrydziy marSrutg. Taciau labai svarbu, kad
dél Sio reglamento iSmetamyjy terSaly kiekio sumazéjimas nebiity skaiCiuojamas du
kartus. Orlaiviy naudotojams turéty biiti leidziama tik vieng karta praSyti atlygio,
susijusio su tos pacios tvariy aviaciniy degaly partijos naudojimu. Degaly tiekéjy
turéty buti praSoma orlaiviy naudotojams nemokamai pateikti visg informacija,
susijusig su tam orlaiviy naudotojui parduodamy tvariy aviaciniy degaly savybémis ir
svarbig orlaivio naudotojo ataskaity teikimo pagal §j reglamentg arba pagal Siltnamio
efekta sukelian¢iy dujy iSmetimo mazinimo sistemas tikslais;

siekiant uztikrinti vienodas salygas aviacijos vidaus rinkoje ir Sgjungos klimato srities
uzmojy siekima, Siuo reglamentu turéty buti nustatytos veiksmingos, proporcingos ir
atgrasomos sankcijos aviaciniy degaly tiekéjams ir orlaiviy naudotojams reikalavimy
nesilaikymo atveju. Sankcijy dydis turi biiti proporcingas Zalai aplinkai ir zalai
vienodoms vidaus rinkos salygoms, padarytai nesilaikant reikalavimy. Skirdamos
administracines baudas, valdzios institucijos turéty atsizvelgti j aviaciniy degaly ir
tvariy aviaciniy degaly kainy pokyc¢ius ataskaitiniais metais;

sankcijos tiek¢jams, nesilaikantiems Siame reglamente nustatyty tiksly, turéty biti
papildytos jpareigojimu vélesniais metais rinkai pateikti tritkkstamg kvotos kiekj;

1 81 reglamentg turéty biiti jtrauktos nuostatos, susijusios su periodinémis ataskaitomis
Europos Parlamentui ir Tarybai apie aviacijos ir degaly rinky raida, pagrindiniy
reglamento aspekty (pavyzdziui, bitinosios tvariy aviaciniy degaly dalys)
veiksminguma, administraciniy baudy dydj arba politikos pokyc€ius, susijusius su
tvariy aviaciniy degaly naudojimu tarptautiniu lygmeniu. Sie elementai yra labai
svarbiis siekiant uztikrinti aiskig padét; tvariy aviaciniy degaly rinkoje, ir  juos turéty
biiti atsizvelgta svarstant reglamento perziiirg;

turéty biiti nustatytas 5 mety pereinamasis laikotarpis, kad aviaciniy degaly tieke¢jai,
Sajungos oro uostai ir orlaiviy naudotojai turéty pakankamai laiko reikalingoms
technologinéms ir logistinéms investicijoms. Per tg laikotarp;j aviaciniai degalai, kuriy
sudétyje yra daugiau tvariy aviaciniy degaly, gali biiti naudojami siekiant kompensuoti
mazesnius tvariy aviaciniy degaly kiekius arba sumazéjusias galimybes gauti
tradiciniy aviaciniy degaly kituose oro uostuose;

kadangi S§io reglamento tikslo, t.y. uztikrinti vienodas salygas Sajungos oro
susisiekimo rinkoje, kartu didinant tvariy aviaciniy degaly naudojima, valstybés narés
negali deramai pasiekti dé¢l aviacijos sektoriaus tarpvalstybinio pobiidZio, ir dél rinkos
savybiy ir veiksmy poveikio to tikslo bty geriau siekti Sgjungos lygmeniu,
laikydamasi Europos Sajungos sutarties 5 straipsnyje nustatyto subsidiarumo principo
Sajunga gali patvirtinti priemones. Pagal tame straipsnyje nustatyta proporcingumo
principa $iuo reglamentu nevirSijama to, kas biitina nurodytam tikslui pasiekti,

PRIEME §] REGLAMENTA;:

1 straipsnis
Dalykas
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Siuo reglamentu nustatomos suderintos tvariy aviaciniy degaly naudojimo ir tiekimo
taisyklés.

2 straipsnis

Taikymo sritis

Sis reglamentas taikomas orlaiviy naudotojams, Sajungos oro uostams ir aviaciniy degaly
tiekéjams.

3 straipsnis

Terminy apibréztys

Siame reglamente vartojamy terminy apibréztys:

Sajungos oro uostas — Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2009/12/EB® 2
straipsnio 2 dalyje apibréztas oro uostas, kuriame ataskaitiniu laikotarpiu keleiviy
srautas vir$ijo 1 mln. keleiviy arba kroviniy srautas virsijo 100 000 tony ir kuris néra
Sutarties dél Europos Sajungos veikimo 349 straipsnyje nurodytame atokiausiame
regione;

orlaivio naudotojas — asmuo, ataskaitiniu laikotarpiu jvykdes bent 729 komercinius
skrydzius i§ Sgjungos oro uosty, arba, jeigu to asmens tapatybé negali biiti nustatyta,
orlaivio savininkas;

komercinis skrydis — skrydis, vykdomas siekiant vezti keleivius, krovinius arba pasta
uz atlygj ar samdos pagrindais, arba verslo aviacijos skrydis;

aviaciniai degalai — tiesiogiai orlaiviams naudoti gaminami degalai;

tvaris aviaciniai degalai — pakaitiniai aviaciniai degalai, kurie yra sintetiniai
aviaciniai degalai, Direktyvos (ES) 2018/2001 2 straipsnio antros pastraipos 34
punkte apibréZti pazangieji biodegalai arba biodegalai, gaminami i§ tos direktyvos IX
priedo B dalyje nurodyty Zaliavy, ir kurie atitinka tos direktyvos 29 straipsnio 2—7
dalyse nustatytus tvarumo ir iSmetamo Siltnamio efekta sukelianciy dujy kiekio
sumaz¢jimo kriterijus ir yra sertifikuoti pagal Sios direktyvos 30 straipsnj;

partija — tvariy aviaciniy degaly kiekis, kurj galima identifikuoti pagal numerj ir
atsekti;

per gyvavimo ciklg iSmetamas terSaly kiekis — naudojant tvarius aviacinius degalus
iSmetamas anglies dioksido ekvivalento kiekis, nustatomas atsizvelgiant j anglies
dioksido ekvivalento kiekj, iSmetamg gaminant, veZant, paskirstant ir naudojant
orlaivyje (jskaitant degimo metu) energija, ir apskaiciuojamas pagal Direktyvos (ES)
2018/2001 31 straipsnj;

sintetiniai aviaciniai degalai — Direktyvos (ES) 2018/2001 2 straipsnio antros
pastraipos 36 punkte apibréZztas i§ atsinaujinanciyjy iStekliy pagamintas nebiologinés
kilmés kuras, naudojamas aviacijoje;

tradiciniai aviaciniai degalai — aviacijoje naudojami degalai, gaunami i§ iSkastiniy
neatsinaujinanciyjy angliavandenilio degaly Saltiniy;

13

2009 m. kovo 11 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2009/12/EB dél oro uosty mokeséiy.
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- aviaciniy degaly tiekéjas — Direktyvos (ES) 2018/2001 2 straipsnio antros pastraipos
38 punkte apibréztas kuro tiekéjas, tiekiantis aviacinius degalus Sajungos oro uoste;

- ataskaitiniai metai — vieny mety laikotarpis nuo sausio 1 d. iki gruodzio 31 d., per
kurj turi buti pateiktos 7 ir 9 straipsniuose nurodytos ataskaitos;

- ataskaitinis laikotarpis — ankstesniy mety, einanciy prie§ ataskaitinius metus,
laikotarpis nuo sausio 1 d. iki gruodzio 31 d.;

— metinis aviaciniy degaly poreikis — aviaciniy degaly kiekis, reikalingas visiems
komerciniams skrydziams, kuriuos orlaivio naudotojas vykdo i§ tam tikro Sgjungos
oro uosto per ataskaitinj laikotarpj, jvykdyti;

— metinis ] bakg nejpiltas degaly kiekis — metinio aviaciniy degaly poreikio ir faktinio
degaly kiekio, kuriuo orlaivio naudotojas papildé orlaivio bakg pries skrydzius i§ tam
tikro Sajungos oro uosto, skirtumas per ataskaitinj laikotarpj;

— bendras metinis j bakg nejpiltas degaly kiekis — orlaivio naudotojo metinio i baka
nejpilto degaly kiekio visuose Sgjungos oro uostuose per ataskaitinj laikotarpj suma;

— Siltnamio efekta sukelianciy dujy iSmetimo mazinimo sistema — sistema, pagal kurig
orlaiviy naudotojams atlyginama uz tvariy aviaciniy degaly naudojima.

4 straipsnis
Tvariy aviaciniy degaly dalis Sajungos oro uostuose

Aviaciniy degaly tiekéjai uztikrina, kad visuose aviaciniuose degaluose, tickiamuose orlaiviy
naudotojams kiekviename Sajungos uoste, biity biitinoji tvariy aviaciniy degaly dalis
(1skaitant buitingjg sintetiniy aviaciniy degaly dalj) pagal I priede nustatytas vertes ir taikymo
pradzios datas.

Nedarant poveikio 11 straipsnio 3 ir 4 daliy taikymui, kai aviaciniy degaly tiekéjas per tam
tikrg ataskaitinj laikotarpj nepristato I priede nurodytas biitingsias dalis atitinkancio kiekio, jis
bent kompensuoja ta triikstama kiekj vélesniu ataskaitiniu laikotarpiu.

5 straipsnis
Orlaiviy naudotojams taikomas degaly papildymo jpareigojimas

Metinis aviaciniy degaly kiekis, kuriuo konkretus orlaivio naudotojas papildo orlaiviy bakus
tam tikrame Sajungos oro uoste, turi sudaryti bent 90 proc. metinio aviaciniy degaly poreikio.

6 straipsnis
Sajungos oro uostams taikomi jpareigojimai suteikti infrastruktira

Sajungos oro uostai imasi biitiny priemoniy, kad orlaiviy naudotojams sudaryty palankias
salygas gauti aviaciniy degaly, kuriy dalj sudaro tvaris aviaciniai degalai pagal I prieda, ir
suteikia tokiems degalams pristatyti, laikyti ir orlaivio bakui papildyti buting infrastruktiirg.

Jeigu orlaiviy naudotojai Europos Sgjungos aviacijos saugos agentirai (toliau — Agentiira)
pranesa apie sunkumus gauti aviaciniy degaly, kuriy dalj sudaro tvariis aviaciniai degalai, tam
tikrame Sgjungos oro uoste patiriamus deél tinkamos oro uosto infrastruktiros trikumo,
Agentiira gali papraSyti Sgjungos oro uosto pateikti informacijg, biting atitik¢iai 1 daliai
irodyti. Tas Sgjungos oro uostas informacija pateikia nepagristai nedelsdamas.
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Agentiira jvertina gautg informacijg ir informuoja Komisijg, jeigu remiantis tokia informacija
galima daryti iSvada, kad Sajungos oro uostas nevykdo jam nustatyty jpareigojimy. Sajungos
oro uostai imasi biitiny priemoniy, kad nustatyty ir paSalinty tinkamos oro uosty
infrastruktiros trilkumo problema per 5 metus nuo §io reglamento jsigaliojimo arba po mety,
kai jie virSijo vieng i§ 3 straipsnio a punkte nustatyty riby.

7 straipsnis
Orlaiviy naudotojams taikomi jpareigojimai teikti ataskaitas

Iki kiekvieny ataskaitiniy mety kovo 31 d. orlaiviy naudotojai Agentiirai pateikia Sig
informacija:

(@) bendra aviaciniy degaly kiekj, kuriuo orlaiviy bakai papildyti kiekviename
Sajungos oro uoste (tonomis);

(b) metinj aviaciniy degaly poreikj kiekviename Sgjungos oro uoste (tonomis);

(c) metinj j baka nejpilta degaly kiekj kickviename Sajungos oro uoste. Kai
metinis | baka nejpiltas degaly kiekis yra neigiamas arba mazesnis nei 10 proc.
metinio aviaciniy degaly poreikio, nurodoma, kad metinis i baka nejpiltas
degaly kiekis yra 0;

(d) bendra i§ aviaciniy degaly tiekéjy jsigyty tvariy aviaciniy degaly, skirty
skrydziams i§ Sgjungos oro uosty vykdyti, kiekj (tonomis);

(e) kiekvieno tvariy aviaciniy degaly pirkimo sandorio atveju — aviaciniy degaly
tiekéjo pavadinima, jsigyta kieki (tonomis), konversijos technologija, gamybai
naudojamy Zaliavy charakteristikas bei kilme ir tvariy aviaciniy degaly per
gyvavimo ciklg iSmetamy terSaly kiekj. Jei atliekant vieng pirkimo sandorj
jsigyjama  tvariy aviaciniy degaly, kurie pasizymi skirtingomis
charakteristikomis, ataskaitoje $i informacija pateikiama atskirai apie kiekvieng
tvariy aviaciniy degaly ris;.

Ataskaita pateikiama pagal Il priede pateiktg Sablong.

Ataskaitg tikrina nepriklausomas tikrintojas, laikydamasis Europos Parlamento ir Tarybos
direktyvos 2003/87/EB* 14 ir 15 straipsniuose ir Komisijos jgyvendinimo reglamente (ES)
2018/2067*° nustatyty reikalavimy.

8 straipsnis
Orlaiviy naudotojy pranesimas apie tvariy aviaciniy degaly naudojimag
Orlaiviy naudotojai nepraso, kad jiems biity atlyginama uz tos pacios tvariy aviaciniy degaly
partijos naudojimag pagal daugiau nei vieng Siltnamio efekta sukelianciy dujy iSmetimo
mazinimo sistemg. Kartu su 7 straipsnyje nurodyta ataskaita orlaiviy naudotojai Agentiirai
pateikia:

4 2003 m. spalio 13 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2003/87/EB, nustatanti Siltnamio efekta sukelian¢iy

dujy emisijos leidimy sistemg Sajungoje.

2018 m. gruodzio 19 d. Komisijos jgyvendinimo reglamentas (ES) 2018/2067 dél duomeny patikros ir
tikrintojy akreditavimo pagal Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2003/87/EB (OL L 334,
2018 12 31, p. 94).
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(@ siltnamio efektg sukelian¢iy dujy iSmetimo mazinimo sistemy, kuriy dalyviai
jie yra ir pagal kurias gali biiti praneSama apie tvariy aviaciniy degaly
naudojima, deklaracija;

(b) pareiskimg, kad apie tas pacias tvariy aviaciniy degaly partijas jie nepranesé
pagal daugiau nei vieng sistema.

Tvariy aviaciniy degaly naudojimo ataskaity teikimo pagal Sio reglamento 7 straipsnio

nuostatas arba pagal Siltnamio efektg sukelian¢iy dujy iSmetimo mazinimo sistema tikslais
aviaciniy degaly tiekéjai orlaiviy naudotojams atitinkamg informacijg pateikia nemokamai.

9 straipsnis
Degaly tiekéjams taikomi ataskaity teikimo jpareigojimai

Ne veliau kaip kiekvieny ataskaitiniy mety kovo 31 d. aviaciniy degaly tiekéjai  Direktyvos
(ES) 2018/2001 28 straipsnyje nurodyta Sajungos duomeny bazg jraso Sig su ataskaitiniu
laikotarpiu susijusig informacija:

(@) ikiekvieng Sgjungos oro uostg pristatyty aviaciniy degaly kiekj;
(b) i kiekvieng Sajungos oro uostg pristatyty tvariy aviaciniy degaly kiekj ir
kiekvienos rusies tvariy aviaciniy degaly kiekj, kaip nurodyta ¢ punkte;
(c) kiekvienos j Sajungos oro uostus pristatyty tvariy aviaciniy degaly rasies per
gyvavimo ciklg iSmetama terSaly kiekj, zaliavy kilme ir konversijos procesa.
Agentiira turi turéti prieiga prie Sajungos duomeny bazés ir naudoti Sajungos duomeny bazéje

esancig informacija, valstybiy nariy lygmeniu patikrinus informacija pagal Direktyvos (ES)
2018/2001 28 straipsnj.

10 straipsnis
Kompetentinga institucija

(1) Valstybés narés paskiria kompetentingg institucijg (-as), atsakingg (-as) uz $io
reglamento taikymo uztikrinimg ir baudy skyrima orlaiviy naudotojams, Sajungos
oro uostams ir degaly tiekéjams. Apie tai valstybés narés informuoja Komisija.

(2) Agentlira pagal 7 ir 9 straipsnius gautus duomenis siuncia valstybiy nariy
kompetentingoms institucijoms. Agentiira kompetentingoms institucijoms taip pat
siuncia suvestinius duomenis apie orlaiviy naudotojus ir aviaciniy degaly tiekéjus,
kurie pagal 3, 4 ir 5 dalis priklauso institucijy kompetencijai.

3) Kompetentingos institucijos orlaivio naudotojo atzvilgiu nustatomos pagal Komisijos
reglamenta (EB) Nr. 748/200916.

4) Sajungos oro uosty atzvilgiu kompetentingos institucijos nustatomos remiantis jy
atitinkama teritorine jurisdikcija.

(5) Aviaciniy degaly tiekéjy atzvilgiu kompetentingos institucijos nustatomos pagal jy
Jsisteigimo valstybe nare.

16 2009 m. rugpjucio 5 d. Komisijos reglamentas (EB) Nr. 748/2009 dél orlaiviy naudotojy, kurie 2006 m.
sausio 1 d. arba véliau vykdé Direktyvos 2003/87/EB 1 priede nurodytg aviacijos veiklg, sgraso.
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(4)
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(6)
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11 straipsnis
Vykdymo uZtikrinimas

Valstybés narés nustato sankcijy, tatkomy pazeidus pagal $j reglamentg patvirtintas
nuostatas, taisykles ir imasi visy bitiny priemoniy uztikrinti, kad Sios sankcijos bty
vykdomos. Sios sankcijos turi biiti veiksmingos, proporcingos ir atgrasomos.
Valstybés narés ne veliau kaip 2023 m. gruodzio 31 d. pranesa Komisijai apie tas
nuostatas bei nedelsdamos informuoja apie visus vélesnius su tomis nuostatomis
susijusius pakeitimus.

Valstybés narés uztikrina, kad visiems orlaiviy naudotojams, nesilaikantiems 5
straipsnyje nustatyty jpareigojimy, biity skirta administraciné bauda. Ta bauda turi
biti bent du kartus didesné uz vidutinés metinés aviaciniy degaly kainos uz tong ir
bendro metinio j baka nejpilto degaly kiekio sandauga.

Valstybés narés uztikrina, kad visiems aviaciniy degaly tiekejams, kurie nesilaiko 4
straipsnyje nustatyty jpareigojimy, susijusiy su biitingja tvariy aviaciniy degaly
dalimi, biity skirta administraciné bauda. Ta bauda turi biiti bent du kartus didesné uz
vidutinés metinés tradiciniy aviaciniy degaly ir tvariy aviaciniy degaly kainos uz tong
skirtumo ir aviaciniy degaly, neatitinkan¢iy 4 straipsnyje ir | priede nurodytos
bitinosios dalies, kiekio sandaugg.

Valstybés narés uztikrina, kad visiems degaly tiekéjams, nesilaikantiems 4
straipsnyje nustatyty jpareigojimy, susijusiy su bitingja sintetiniy aviaciniy degaly
dalimi, biity skirta administraciné bauda. Ta bauda turi biiti bent du kartus didesné uz
vidutinés metinés sintetiniy aviaciniy degaly ir tradiciniy aviaciniy degaly kainos uz
tong skirtumo ir aviaciniy degaly, neatitinkanciy 4 straipsnyje ir I priede nurodytos
bitinosios dalies, kiekio sandauga.

Sprendime, kuriuo skiriamos 3 ir 4 dalyse nurodytos administracinés baudos,
kompetentinga institucija paaiSkina aviaciniy degaly, tvariy aviaciniy degaly ir
sintetiniy aviaciniy degaly kainy Sajungos rinkoje nustatymo metodika, pagrista
patikrinamais ir objektyviais kriterijais.

Valstybés narés uztikrina, kad visi aviaciniy degaly tiek¢jai, kurie per atitinkama
ataskaitin] laikotarp] nepristaté viso kiekio, butino 4 straipsnyje nustatytam
Ipareigojimui, susijusiam su biitingja tvariy aviaciniy degaly arba sintetiniy degaly
dalimi, jvykdyti, per vélesn; ataskaitinj laikotarp] jvykdyty ne tik to laikotarpio
jpareigojima, bet ir pateikty rinkai ta trikstama atitinkamy degaly kiekj. Sio
Ipareigojimo jvykdymas neatleidZia degaly tiekéjo nuo jpareigojimo sumokéti Sio
straipsnio 3 ir 4 dalyse nustatytas baudas.

Valstybés narés nacionaliniu lygmeniu turi sukurti biiting teising ir administracine
sistemg, kad uztikrinty jpareigojimy vykdyma ir administraciniy baudy surinkima.
Valstybés narés perveda 1§ ty administraciniy baudy surinkta sumg kaip jnaSg i
zaliosios pertvarkos investicijas pagal programa ,InvestEU* ir taip papildo ES
garantijg.

12 straipsnis

Duomeny rinkimas ir skelbimas

Agentiira, remdamasi 7 ir 9 straipsniuose nurodytomis metinémis ataskaitomis, kasmet
skelbia techning ataskaitg. Toje ataskaitoje nurodomi bent Sie duomenys:

25



LT

(@) orlaiviy naudotojy Sagjungos lygmeniu jsigyty tvariy aviaciniy degaly, skirty
naudoti skrydziams i§ Sgjungos oro uosto, kiekis: suvestiniai duomenys ir
kiekvieno Sajungos oro uosto duomenys;

(b) tvariy aviaciniy degaly ir sintetiniy aviaciniy degaly, tickiamy Sajungos
lygmeniu, kiekis: suvestiniai duomenys ir kiekvieno Sgjungos oro uosto
duomenys;

(c) rinkos biuklé, jskaitant informacijg apie kainas, ir tvariy aviaciniy degaly
gamybos bei naudojimo Sgjungoje tendencijos;

(d) oro uostams 6 straipsnyje nustatyty jpareigojimy vykdymo buklé;

(e) kiekvieno orlaivio naudotojo ir aviaciniy degaly tiekéjo, kuriems ataskaitiniu
laikotarpiu nustatyti jpareigojimai pagal $j reglamenta, jpareigojimy vykdymo
buklé;

(f)  visy tvariy aviaciniy degaly, kuriuos orlaiviy naudotojai perka skrydziams i$
Sajungos oro uosty, kilmé ir charakteristikos.

13 straipsnis
Pereinamasis laikotarpis

Nukrypstant nuo 4 straipsnio, nuo 2025 m. sausio 1 d. iki 2029 m. gruodzio 31 d. aviaciniy
degaly tiekéjas kiekvienu ataskaitiniu laikotarpiu gali tiekti I priede nustatyta biitingja tvariy
aviaciniy degaly dalj, atitinkancig visy aviaciniy degaly, kuriuos jis tieké Sajungos oro
uostuose tuo ataskaitiniu laikotarpiu, svertinj vidurkj.

14 straipsnis
Ataskaitos ir patikslinimai

Iki 2028 m. sausio 1d., o véliau kas penkerius metus Komisijos tarnybos Europos
Parlamentui ir Tarybai pateikia ataskaita apie aviaciniy degaly rinkos raidg ir jos poveikj
Sajungos aviacijos vidaus rinkai (jskaitant informacijg apie galimg Sio reglamento taikymo
srities iSplétimg jtraukiant kitus energijos Saltinius ir kity rasSiy sintetinius degalus, apibréztus
Atsinaujinanciyjy iStekliy energijos direktyvoje), galimg 4 straipsnyje ir I priede nurodyty
bitinyjy daliy persvarstyma ir administraciniy baudy dydj. Jeigu jmanoma, ataskaitoje
pateikiama informacija apie galimos ICAO lygmens politikos sistemos, skirtos tvariy
aviaciniy degaly naudojimui, plétojima. Ataskaitoje taip pat pateikiama informacija apie
aviacijos sektoriaus moksliniy tyrimy ir inovacijy srities technologing pazanga, susijusig su
tvariais aviaciniais degalais, jskaitant kity iSmetamyjy terSaly, ne CO2, kiekio mazinima.
Ataskaitoje gali buti vertinama, ar §is reglamentas turéty buti 1§ dalies kei¢iamas, o prireikus —
nurodomos pakeitimy galimybeés, atsizvelgiant ; galimg ICAO lygmens politikos sistema,
skirtg tvariy aviaciniy degaly naudojimui.

15 straipsnis
Isigaliojimas

Sis reglamentas jsigalioja dvidesimta diena po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame
leidinyje.
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Jis taikomas nuo 2023 m. sausio 1 d.

Taciau 4 ir 5 straipsniai taikomi nuo 2025 m. sausio 1d., o 7 ir 9 straipsniai 2023 m.
ataskaitinio laikotarpio atzvilgiu taikomi nuo 2024 m. balandzio 1 d.

Sis reglamentas privalomas visas ir tiesiogiai taikomas visose valstybése narése.

Priimta Briuselyje

Europos Parlamento vardu Tarybos vardu
Pirmininkas Pirmininkas
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