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PASKAIDROJUMA RAKSTS

1. PRIEKSLIKUMA KONTEKSTS

. PriekSlikuma pamatojums un merki

Labi funkcion€joss un konkur€tsp&jigs aviacijas ieks€jais tirgus ir loti svarigs Eiropas
iedzivotaju mobilitatei un Eiropas ekonomikai kopuma. Tiek 1€sts, ka 2018. gada ES aviacijas
un aeronautikas nozarés tie§i bija nodarbinati 0,4 miljoni cilvéku! un ka 2017.gada §is
nozares veidoja aptuveni 2,1% no ES IKP? Aviacija ir spécigs socidlds un regionalas
kohézijas virzitajspeks, kas veicina tirismu, stimulé uznéméjdarbibu un satuvina cilvekus.
2018. gada® vairak neka 1,2 miljardi pasazieru devas lidojumos uz un no vairak neka 500
lidostam Eiropa. ES aviacijas nozare veicina Eiropas integraciju un nostiprina ES geopolitisko
liderpoziciju.

Gaisa satiksmes savienojamiba ir bitisks ES iedzivotaju mobilitates, ES regionu attistibas un
visas ekonomikas izaugsmes virzitajspeks. Plasu gaisa satiksmes savienojamibu ES teritorija,
ka ar1 parvadajumos uz ES un no tas vislabak var nodroSinat, ja ES gaisa transporta tirgi
pastav vienlidzigi konkurences apstakli un visi tirgus dalibnieki var darboties uz vienlidzigu
iesp&ju pamata. Ja rodas tirgus izkroplojumi, gaisa kugu ekspluatanti vai lidostas var nonakt
neizdevigaka situacija salidzinajuma ar konkurentiem. Tas savukart var mazinat nozares
konkur€tsp€ju un iedzivotajiem un uzn€mumiem pieejamo gaisa satiksmes savienojamibu.

Seviski svarigi ir visa ES gaisa transporta tirgii nodrosinat vienlidzigus konkurences apstaklus
aviacijas degvielas izmantoSana. Aviacijas degviela veido ievérojamu dalu gaisa kugu
ekspluatantu izmaksu, proti, Iidz 25 % darbibas izmaksu. Aviacijas degvielas cenas svarstibas
var butiski ietekmét gaisa kugu ekspluatantu ekonomiskos raditajus. Turklat aviacijas
degvielas cenas atSkiribas geografiska tvéruma, kuras paslaik pastav starp dazadam ES
lidostam vai starp ES lidostam un tresu valstu lidostam, var mudinat gaisa kugu ekspluatantus
ekonomisko apsvérumu dg] pielagot degvielas uzpildes stratégijas.

Tada prakse ka liekas degvielas uzpilde sastopama, kad gaisa kugu ekspluatanti attieciga
lidosta uzpilda vairak aviacijas degvielas, neka nepiecieSams, tad€jadi cenSoties izvairities no
degvielas dalgjas vai pilnigas uzpildes galamérka lidosta, kura aviacijas degviela ir dargaka.
Liekas degvielas uzpilde izraisa lielaku degvielas patérinu, neka nepiecieSams, tadejadi
palielinot emisijas, un apdraud godigu konkurenci Savienibas gaisa transporta tirgi. Liekas
degvielas uzpilde ne tikai ir pretruna Savienibas centieniem dekarboniz&t aviaciju, bet ari
kaité veseligai konkurencei starp aviacijas tirgus dalibniekiem. Lidz ar ilgtsp€jigu aviacijas
degvielu ievieSanu un izveérSanu Savienibas lidostas, pieaugs aviacijas degvielas izmaksas, un
ta rezultata liekas degvielas uzpildes prakse var vél vairak paplaSinaties. Tapéc attieciba uz
liekas degvielas uzpildi §is regulas mérkis ir atjaunot un saglabat vienlidzigus konkurences
apstaklus gaisa transporta nozar€, vienlaikus novérSot jebkadu negativu vidisko ietekmi.

Eurostat (Ifsa_egan22d).
2 Avots: SWD(2017) 207 final.

AVvots: Eurostat. Gaisa transporta radito netieso darbvietu skaits var pat triskart parsniegt tieso darbvietu skaitu (Eiropas
Komisija, 2015. gads).
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Komisija 2020. gada decembri pienéma Ilgtsp&jigas un viedas mobilitates stratégiju®. Saja
strat€gija ir izvirzits merkis veicinat ilgtsp&jigu aviacijas degvielu izmantoSanu. Ilgtspgjigas
aviacijas degvielas var sniegt bitisku ieguldijumu paaugstinata ES 2030. gada klimata
mérkraditaja un ES klimatneitralitates mérka sasnieg$ana. Saja iniciativa ilgtsp&jigas aviacijas
degvielas ir Skidras tilit€jas savietojamibas (“drop in”) degvielas, ar kuram var aizstat
tradicionalo aviacijas degvielu. Lai butiski samazinatu emisijas, aviacijas nozarei ir
jasamazina paSreiz&ja seviska atkariba no fosilas reaktivo dzingju degvielas un japaatrina
pareja uz inovativiem un ilgtsp&jigiem degvielu veidiem un tehnologijam. Lai gan alternativu
gaisa kugu dzingju tehnologiju, pieméram, ar elektroenergiju vai tidenradi darbinamu dzingju,
izstradé verojams daudzsoloss progress, biis javelta ievérojamas piles un laiks, lai sagatavotos
to ievieSanai komercialam lietojumam. Ta ka gaisa transportam jau lidz 2030. gadam ir
japieversas oglekla pédas problémai visa lidojumu diapazona, ilgtsp&jigam Skidrajam
aviacijas degvielam biis svariga nozime $aja procesa. Talab ir vajadzigi ar1 pasakumi, kuru
meérkis ir palielinat ilgtsp&jigu aviacijas degvielu piedavajumu un izmantoSanu Savienibas
lidostas.

Lai gan izmantoSanai aviacija ir sertificéti vairaki ilgtsp&jigu aviacijas degvielu razoSanas
panémieni, tie patlaban tiek izmantoti niecigd apméra, jo nenotiek raZoSana ar pienemamam
izmaksam. Lai stimul&tu visnovatoriskako un ilgtsp&jigako degvielas tehnologiju ienakSanu
tirgli, ir vajadzigs degvielas piejaukSanas pienakums, kas biitu Tpasi paredzE€ts aviacijas
nozarei. Tas lautu laika gaita palielinat razoSanas jaudu un samazinat razoSanas izmaksas.
Nemot véra to, ka ilgtsp€jigam aviacijas degvielam Iidz 2030. gadam vajadz&tu veidot vismaz
5% no aviacijas degvielam un Iidz 2050. gadam — 63 %, ir loti svarigi, lai ar So regulu
atbalstitajam degvielas tehnologijam butu vislielakais inovacijas, dekarbonizacijas un
pieejamibas potencials. Sis nosacfjums ir obligats, lai biitu iesp&jams apmierinat aviacijas
pieprasijumu nakotné un palidz&étu sasniegt dekarbonizacijas mérkus. Tam jo seviSki biitu
jaattiecas uz modernam biodegvielam un sint€tiskajam aviacijas degvielam. Sintétiskajam
aviacijas degvielam piemit sevisks potencials panakt emisiju aiztaupijumu lidz pat 85 % vai
pat lielaka apmeéra salidzinajuma ar fosilo aviacijas degvielu. Ja tas razo no atjaunigas
elektroenergijas un oglekla, kas tiesi uztverts no gaisa, iesp&jamais emisiju aiztaupijums
salidzinajuma ar fosilo aviacijas degvielu var sasniegt 100 %. Tadgjadi sintetiskajam aviacijas
degvielam piemit vislielakais dekarbonizacijas potencials salidzinajuma ar visam citam
degvielam, uz kuram attiecas §1 iniciativa. Arl to raZoSanas process ir TpaSi resursefektivs
salidzinajuma ar citiem ilgtsp&jigu aviacijas degvielu raZoSanas pan€mieniem, jo seviski
tdens izmantojuma zina. Lai gan sintétiskas aviacijas degvielas var€tu butiski veicinat
nozares dekarbonizaciju, ir maz ticams, ka Iidz 2030. gadam tas paradisies tirgli ievérojamos
apjomos, ja netiks sniegts 1pass politikas atbalsts. Patlaban tiek lests, ka sintétisko aviacijas
degvielu razoSanas izmaksas ir 3 lidz 6 reizes lielakas par fosilas aviacijas degvielas
pasreiz€jo tirgus cenu. Ta ka paredzams, ka sintétiskajam aviacijas degvielam jau lidz
2030. gadam biis nozime nozares dekarbonizacija, un tam lidz 2050. gadam butu javeido
vismaz 28 % no aviacijas degvielu struktiiras, $aja regula ir janosaka Ipasa pienakumu
apakskopa, kas lautu apnemigi veicinat to ievieSanu tirgi. Paredzams, ka tas dalgji samazinas

4 Avots: https://ec.europa.eu/transport/themes/mobilitystrategy en
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risku, kas piemit investicijam sint€tisko aviacijas degvielu raZzoSanas jauda, un laus palielinat
razosanas jaudu.

Ilgtspejas apsveérumu dél nevajadzetu atbalstit pirmas paaudzes biodegvielas, piem&ram, no
kulttiraugiem razotas biodegvielas, ka arl no partikas un dzivnieku baribas kulttraugiem
razotas biodegvielas, kuram ir ierobezots mérogojamibas potencials un kuras rada bazas par
ilgtsp€ju. Ja kulturaugu audzeSana biodegvielu razoSanai aizstaj tradicionalo kultiiraugu
audzesanu partikas un dzivnieku baribas vajadzibam, notiek netieSa zemes izmantoSanas
maina. Sads papildu pieprasijums palielina spiedienu uz zemes platibam, un ta rezultata
lauksaimniecibas zemes platibas var izplesties uz tadu zemes platibu rékina, kuras ir liels
oglekla uzkrajums — tadu ka mezi, mitraji un kiidraji —, radot papildu siltumnicefekta gazu
emisijas. Petfjumi liecina, ka ietekmes mérogs ir atkarigs no dazadiem faktoriem, tostarp no
degvielas razoSanai izmantojamo izejvielu veida, no biodegvielu izmantoSanas izraisita
papildu pieprasijuma péc izejvielam un no ta, cik liela méra visa pasaulé tiek aizsargatas
zemes platibas, kuras ir liels oglekla uzkrajums. Lielakie netie$as zemes izmantoSanas mainas
riski ir raksturigi biodegvielam, kuras razotas no izejvielam, kam konstatéta biutiska
produktivas platibas izpleSanas uz tadu zemes platibu rékina, kuras ir liels oglekla
uzkrajums. NetieSa zemes izmantoSanas maina ir ne tikai saistita ar siltumnicefekta gazu
emisijam, kas var samazinat vai pat novest Iidz nullei siltumnicefekta gazu emisiju
aiztaupTjumu, ko dod atseviskas biodegvielas, bet arT apdraud biodaudzveidibu. Sis risks ir
IpaSi nozimigs sasaisteé ar potenciali lielu razoSanas paplaSinasanos, ko nosaka iev@rojams
pieprasjjuma pieaugums. Tapéc nevajadz€tu veicinat degvielu raZzoSanu no partikas un
dzivnieku baribas kultiiraugiem. ST pieeja atbilst attiecigajam Savienibas politikas satvaram,
kas vidisku apsvérumu dél tiecas ierobezot vai pat pakapeniski izbeigt no kultiiraugiem raZotu
biodegvielu izmantoSanu Jo seviSki Atjaunigo energoresursu direktiva nosaka maksimalo
ierobezojumu no kultiiraugiem raZotu biodegvielu izmantoSanai, nemot véra to ierobeZotos
vidiskos ieguvumus, ierobezoto siltumnicefekta gazu aiztaupijuma potencialu un to, ka Sadas
biodegvielas tieSi konkure ar partikas un dzivnieku baribas razoSanas nozarém par piekluvi
izejvielam. No kultiraugiem raZotas biodegvielas nebiitu jaieklauj ar1 tapéc, lai noveérstu
risku, ka biodegviela no autotransporta nozares tiek parvirzita uz gaisa transportu, jo tas
varétu paléninat autotransporta dekarbonizaciju, bet japatur prata, ka autotransports joprojam
ir vispiesarnojosakais transporta veids. Aviacijas nozaré paslaik ir nenozimigs pieprasijums
péc biodegvielam, kas razotas no partikas un dzivnieku baribas kultiraugiem, jo vairak neka
99 % no paslaik izmantotajam aviacijas degvielam ir fosilas izcelsmes. Tapéc ir lietderigi
atturéties ar So regulu veicinat tadu biodegvielu izmantoSanu, kas razotas no partikas un
dzivnieku baribas kultiiraugiem, un tad€jadi radit potenciali lielu pieprasijumu péc tam.

Lai uzsaktu tirgus darbibu un jau tuvakaja laika panaktu emisiju samazinajumus, par
atbilstigam butu jaatzist tehnologijas, kuru rapnieciska gataviba ir vislielaka un kuram
vienlaikus piemit augsts ilgtsp&jas potencials, pieméram, ilgtsp&jigas aviacijas degvielas, kas
razotas no lipidu atkritumiem (izejvielam, kas noraditas AED II IX pielikuma B dala). Lai gan
paredzams, ka $ads pasakums bitiski samazinas transporta nozares raditds emisijas kopuma,
paslaik lielaka dala Skidro biodegvielu tiek razotas autotransporta vajadzibam. Tapéc varetu
notikt izejvielu parvirze no biodegvielu razoSanas autotransporta vajadzibam uz razoSanu
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aviacijas vajadzibam, tomer ta biitu ierobezota. Tiek I€sts, ka Iidz 2030. gadam varetu tikt
parvirziti aptuveni 3,2 % no biodegvielam, kas razotas no AED II IX pielikuma B dala
noraditajam izejvielam®.

Paredzams, ka, gaisa transporta tirgli pakapeniski ievieSot ilgtsp€jigas aviacijas degvielas,
palielinasies aviosabiedribu izmaksas par aviacijas degvielu. Tas var pastiprinat gaisa kugu
ekspluatantu jau piekopto izkroplojoSo praksi, pieméram, liekas degvielas uzpildi. Tapéc §a
regulas priekslikuma merkis ir piemérot ES aviacijas tirgum stingrus noteikumus, kas
nodroSinatu, ka ES lidostas var pakapeniski palielinat ilgtsp&jigu aviacijas degvielu patsvaru,
nekait&jot ES aviacijas ieksgja tirgus konkurétspéjai.

Biitisks faktors, kas nodro$ina, ka pienakums piegadat ilgtsp&jigas aviacijas degvielas nekaité
vienlidzigiem konkurences apstakliem gaisa transporta tirgt, ir skaidra un vienada pienakuma
noteikSana visiem aviacijas degvielas piegadatajiem ES ieks$gja tirgli. Gaisa transportam
raksturigas parrobezu un globalas dimensijas d€l priekSroka dodama saskanotai, Tpasi aviacijai
paredzetai regulai, nevis regulé§jumam, ko vajadzetu transponét valstu limeni, jo ta rezultata
varétu tikt izveidoti dazadi valstu pasakumi ar atSkirigam prasibam un mérkraditajiem. Lai
nodros$inatu skaidru un efektivu politikas izstradi, aviacijas degvielas piegadataju pienakumi
attieciba uz ilgtsp€jigam aviacijas degvielam butu janosaka tikai Saja regula, kas ir Atjaunigo
energoresursu direktivas lex specialis. Ta ka regula ir noteikts ilgtsp&jigas aviacijas degvielas
minimalais Tpatsvars, ta neliedz aviosabiedribam vai degvielas piegadatajiem Tstenot
verienigakus vidiskos mérkus vai mekl&t citas ekonomiskas/finansialas prieksrocibas, kas
saistitas ar ilgtsp€jigam aviacijas degvielam (SAF), tada nolika uzpildot vai piegadajot
lielaku ilgtsp&jigo aviacijas degvielu 1patsvaru. Talab aviosabiedribam vajadzeétu but iesp€jai
censties panakt atbilstigas vienoSanas ar aviacijas degvielas piegadatajiem, lai palielinatu
ilgtsp&jigu aviacijas degvielu izmantoSanu. Regula nav ieklauta ilgtsp&jigu aviacijas degvielu
izmantojuma tirgojamiba (ta dévéta pasiitijuma un pieprasijuma (“book and claim”) sistéma).
Ja tirdznieciba kadreiz nakotné tiktu ieviesta, tai biitu japiemé&ro stingri noteikumi, kas
nodroSina sist€mas vidisko integritati.

St regula biitu japapildina ar intensivakiem ES un tas dalibvalstu, kas ir ICAO dalibnieces,
centieniem noteikt saistoSus meérkraditajus ilgtsp€jigu aviacijas degvielu izmantoSanai
starptautiskaja aviacija, izveidojot ES stratégisko aliansi, kas stiprinatu ilgtsp&jigu aviacijas
degvielu razoSanas vertibas kédi ES, jo 1pasi attieciba uz visnovatoriskakajam tehnologijam,
piem&ram, modernajam biodegvielam un sintétiskajam aviacijas degvielam, jo seviski ietverot
finanséSanas mehanismus, pieméram, cenu starpibas ligumus, un pasakumus inovativu
ilgtspgjigu aviacijas degvielu tehnologiju sertifikacijas atviegloSanai.

. Saskaniba ar paSreizéjiem noteikumiem konkrétaja politikas joma

Sis regulas priekslikums saskan ar ES gaisa transporta politiku un jo Tpasi ar attiecigajiem
noteikumiem, kas veido ES aviacijas iek$€ja tirgus regulejumu. Tam ir tadi paSi mérki ka
Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada 24. septembra Regulai (EK) Nr. 1008/2008 par
kopigiem noteikumiem gaisa parvadajumu pakalpojumu sniegSanai Kopiena, proti,

Ietekmes novertejums par priekslikumu regulai par vienlidzigu konkurences apstaklu nodrosinasanu
ilgtsp&jigam gaisa transportam.
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nodroSinat, ka aviosabiedribas, kas darbojas ES, var konkurét uz vienlidzigu iesp€ju pamata.
Ierosinata regula saskan arT ar Eiropas Parlamenta un Padomes 2019. gada 17. aprila Regulu
(ES) 2019/712 par konkurences aizsardzibu gaisa transporta, kuras mérkis ir nodro$inat, ka
visi gaisa parvadataji, kas veic lidojumus uz ES un no tas, var giit labumu no vienlidzigiem
konkurences apstakliem.

Sis regulas priekslikums saskan ar Eiropas Parlamenta un Padomes 2018. gada 4. jilija
Regulu (ES) 2018/1139 par kopigiem noteikumiem civilas aviacijas joma un ar ko izveido
Eiropas Savienibas Aviacijas dro$ibas agentiru (EASA), un jo ipasi ar Komisijas 2012. gada
5. oktobra Regulu (ES) Nr. 965/2012, ar ko nosaka tehniskas prasibas un administrativas
procediiras saistiba ar gaisa kugu ekspluataciju. lerosinataja regula ir noteikts, ka EASA ir
jasanem un jaapstrada zinojumi no aviosabiedribam, konkr&ti par aviacijas degvielas uzpildi.
Saskana ar ierosinato regulu noteiktajam aviacijas degvielas uzpildes pienakumam butu
jaatbilst Regula (ES) Nr. 965/2012 izklastitajiem noteikumiem par aviacijas degvielas
drosumu.

lerosinata regula saskan ar Atjaunigo energoresursu direktivu® (AED 1), jo paredzams, ka
regula palielinas atjaunigo energoresursu izmantoSanu gaisa transportd. lerosinatas regulas
pamata ir AED II noteikumu komponenti, jo 1pasi tas ilgtsp&jas satvars. AED II ir starpnozaru
reguléjums, kas nosaka meérkraditajus visaptveroS$am nozarém. Tomér ar to nepietiek, lai
veicinatu ilgtsp&jigu aviacijas degvielu izmantoSanu, nemot véra aviacijas nozares Ipatnibas,
jo 1pasi nozaré valdoSo spécigo ES un pasaules méroga spiedienu nodrosinat izmaksu
konkurétspeju, ka ar1 ES aviacijas ieksgja tirgus augsto integracijas pakapi un konkur€tsp&ju
un ta globalo dimensiju. lerosinataja regula ir noteiktas pilniba saskanotas prasibas, kuru
mérkis ir nodro$inat aviosabiedribam vienlidzigus konkurences apstaklus un noveérst
neizdevigus apstaklus konkurence starp ES lidostam.

lerosinata regula saskan ar ES emisijas kvotu tirdzniecibas sistému (ETS)’, kas piem&rojama
aviacijai. Paredzams, ka ta netraucéti mijiedarbosies ar ES ETS, kas ietver stimulu gaisa kugu
ekspluatantiem 1zmantot ilgtsp€jigas aviacijas degvielas, proti, aviosabiedribam nav
pienakuma nodot kvotas, ja tas zino par SAF izmantoSanu. Paredzams, ka ES ETS ietekme
tiks pastiprinata tas gaidamaja parskatiSana. lerosinata regula balstas uz ES ETS, sniedzot
mijnoradi uz procesiem, kas vajadzigi aviosabiedribu zinojumu parbaudei (ES ETS 14. un
15. pants).

Ierosinata regula saskan ar Alternativo degvielu infrastruktiiras direktivu (AFID), bet
paredzams, ka tas mijiedarbiba ar mingto direktivu biis ierobezota. Ar direktivu izveido
vienotu pasakumu sist€emu alternativo degvielu infrastruktiiras izveérSanai ES. Ta ka
ilgtsp€jigas aviacijas degvielas un tradicionala reaktivo dzingu degviela ir savstarpgji
aizvietojamas, vajadziba p&c papildu infrastruktiiras lidostas ir ierobezota, tomer ir svarigi
nodroSinat, ka ierikota infrastruktiira atbilst paredzétajam meérkim.

6 Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES)2018/2001 (2018. gada 11.decembris) par no
atjaunojamajiem energoresursiem iegiitas energijas izmanto$anas veicinasanu.
7 Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2003/87/EK (2003. gada 13. oktobris), ar kuru nosaka

sisttmu siltumnicas efektu izraisoSo gazu emisijas kvotu tirdzniecibai Kopiena.
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. Saskaniba ar citam Savienibas politikas jomam

lerosinatas regulas mérki atbilst arT Eiropas zala kursa mérkiem, proti, Iidz 2030. gadam
panakt emisiju samazinajumu par 55 % ES liment un Iidz 2050. gadam izveidot ogleklIneitralu
ekonomiku. Tas meérkis ir nodroSinat vienlidzigus konkurences apstaklus aviacijas vienota
tirgus dalibniekiem un piemérot nozarei stingrus noteikumus, kas nodroSina tas
konkurétsp&ju, vienlaikus ieviesot arvien lielaku ilgtsp€jigo aviacijas degvielu 1patsvaru. Tas
atbilst ES politikas mérkiem panakt visvairak skarto nozaru atru atveseloSanu no Covid-19
krizes un izveidot spécigu ES vienoto tirgu, kas veicina augstu izaugsmes un nodarbinatibas
lIimeni. Visbeidzot, ierosinata regula atbilst mérkiem, kas paredz pariet no fosilas energijas uz
atjaunigiem energoresursiem un uzlabot ES energétisko drosibu, samazinot atkaribu no treso
valstu izcelsmes energoproduktiem.

2. JURIDISKAIS PAMATS, SUBSIDIARITATE UN PROPORCIONALITATE
. Juridiskais pamats

lerosinatas regulas mérkis ir nodroSinat vienlidzigus konkurences apstaklus aviacijas vienota
tirgus dalibniekiem un piemérot nozarei stingrus noteikumus, kas nodroSina tas
konkurétsp€ju, vienlaikus kapinot tas ilgtsp&ju. Juridiskaja teksta tiks ieklauti siki izstradati,
pasi aviacijai paredzeti noteikumi, kuros biis nemta véra nozares komplicétiba.

Ar 100. panta 2. punktu Savieniba tiek pilnvarota pienemt attiecigus noteikumus gaisa
transporta joma.

. Subsidiaritate (neekskluzivas kompetences gadijuma)

Gaisa transports ir loti svarigs ES nozimes jautdjums, jo tas ir loti integréts tirgus, kas
darbojas tikla dimensija visa ES un arpus tas. Gaisa transportam ir raksturiga parrobezu
dimensija, kas sadrumstalotu tiesisko regul&jumu padara par butisku apgrutinadjumu gaisa
transporta ekonomikas dalibniekiem.

Ir vajadziga intervence ES limeni, jo ES aviacijas iek$gja tirgus kop€jas konkur€tsp&jas
jautdjumus nevar pienacigi atrisinat valstu Itmeni. ES Iimena intervence ir jo seviski
vajadziga, lai izvairitos no valstu pasakumu dazadibas, kas var radit neparedzeétu ietekmi.
lerosinatas regulas meérkis ir atjaunot vienlidzigus konkurences apstaklus gaisa transporta
tirgli, savukart tad, ja dazadas dalibvalstis pastaveétu atSkiriga [imena pienakumi, ietekme
varétu bit gluzi pretéja un vel vairak izkroplot aviacijas tirgu, veicinot gaisa kugu
ekspluatantu piekoptu nelabvéligu praksi, piem&ram, lickas degvielas uzpildi.

Visbeidzot, runajot par ilgtsp€jigu aviacijas degvielu piegades pienakuma noteikSanu,
paredzams, ka ES limena riciba ar saskanotiem, 1pasi aviacijai paredzetiem noteikumiem, kas
tieSi piemérojami tirgus dalibniekiem, biis efektivaka neka valstu pasakumi, kuri nosaka
atSkirigas prasibas un atskirigus mérkraditajus.

. Proporcionalitate

Paredzams, ka ES Iimena riciba noteiks skaidru politikas virzienu tirgus dalibniekiem gan
aviacijas, gan degvielu nozaré. Skaidrs ES noteikumu kopums ES limeni nozime, ka
aviosabiedribas visa ES var darboties uz vienlidzigu iesp&ju pamata un tiek atjaunoti
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vienlidzigi konkurences apstakli aviosabiedribam un lidostam. Tas ar1 dos aviacijas degvielu
nozarei skaidrus signalus par degvielas piegades ITmeni un degvielas tehnologijam, kuras biitu
veicamas investicijas. Vienots noteikumu kopums nozim& ar1 mazakas atbilstibas
nodroSinasanas izmaksas tirgus dalibniekiem.

ES limena riciba SAF joma palidz&tu istenot verienigakas ES klimatiskas ieceres, kas
noteiktas Eiropas Klimata akta. 2030. gada klimata mérkraditaja plana noteikts, ka SAF ir
butiska nozime aviacijas radito emisiju samazina$ana lidz 2030. un 2050. gadam un ES
klimata mérku sasniegSana. Tapéc, izveidojot ES noteikumus par SAF razoSanu un
izmantoSanu, tiek radita iesp&a piemerot pielagotu pieeju merkraditdju sasniegSanai.
Palaujoties tikai uz valstu pasakumiem, kas, iesp&jams, paredz&tu atskirigus mérkraditajus (ja
tadi buitu), rastos risks, ka kopg@jais ieceru verienigums nav pietickams. Pasreiz€ja iniciativa,
palielinot atjaunigo energoresursu TIpatsvaru transporta nozare, var arl sniegt atbalstu
Atjaunigo energoresursu direktivas paredzetaja izskatiSana.

ES limena ricibai var biit pozitiva ietekme starptautiska méroga. Ta ka ES intervence
ietekmétu visu ES aviacijas un SAF tirgu, paredzams, ka tai tre$as valstis tiktu pieSkirta
lielaka nozime neka atseviSkam valstu iniciativam. Visticamak, ka bis ar1 vienkarSak panakt
ietekmes paplaSinaSanos, un treSas valstis var apsvert iesp&ju pienemt lidzigus pasakumus.
Tas savukart varétu paatrinat ICAO IimenT notickoSo darbu SAF izmantoSanas jautajumos.
Isuma, ES riciba varétu veicinat turpmaku SAF razo$anu un izmanto$anu arpus ES, un tas
varetu palidz&t radit vienlidzigus konkurences apstaklus pasaules ItTmeni, ka arT samazinat
gaisa transporta emisijas plasaka tvéruma.

. Juridiska instrumenta izvéle

S iniciativa ir atri un efektivi jaisteno ka bitisks Eiropas zala kursa un Ilgtsp&jigas un viedas
mobilitates stratégijas nodevums un ka nepiecieSamais elements virziba uz 2030. un
2050. gadam noteikto ES klimata mérku sasniegSanu, nodroSinot, ka aviacijas nozare paatrina
dekarbonizaciju, bet neapdraudot labi redzamos ieguvumus, ko sniedz cie$i integréts aviacijas
iekSejais tirgus. Ka paskaidrots 1.4. iedala un 11. pielikuma, to vislabak var panakt, ar ieksgja
tirgus regulu tiesi reglamentgjot ekonomikas dalibniekus ES Iimeni. Kopigi noteikumi, kas
tiesi un vienadi piemeérojami aviacijas un degvielas tirgus dalibniekiem visa ES, nodroSinas
skaidribu un vienveidibu. Ta ka aviacijas vienotajam tirgum raksturiga integracija ES Iiment,
tas vislabak darbojas tad, ja noteikumus pieméro visam aviosabiedribam vienadi. Vienadu
prasibu noteikSana visiem tirgus dalibniekiem mazina konkurences izkroplojumu risku un dod
skaidrus signalus treSo valstu aviacijas tirgu dalibniekiem, kad tie veic lidojumus ES teritorija.
Visa ES vienots noteikumu kopums, kas noteikts regula, laus dot skalus un skaidrus signalus
tirgum. Ta ka parejai uz SAF ir vajadzigas ieverojamas investicijas, ir loti svarigi, lai tiesiskais
reguléjums nodroSinatu vienotu, ilgtermina stabilu noteikumu kopumu visiem investoriem
visa ES. Seviski bitiski ir izvairities no dazadu atsSkirigu pasakumu izveides valstu [tmen, kas
varétu notikt tad, ja istenoSana tiktu veikta saskana ar starpnozaru direktivu. Lai gan $ada
pieeja var darboties tados transporta veidos ka autotransports vai dzelzcel§, ta nevar bt
sekmiga tada transporta veida ka aviacija, kam piemit tik plass parrobezu un globals tvérums.
Lielaka dala aviosabiedribu darbojas tirgi ES méroga vai pat pasaules méroga. Dazadi
atSkirigi valstu limena transpon&Sanas pasakumi var€tu mazinat politikas efektivitati un
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apdraudét gaisa transporta efektivu dekarbonizaciju. Tas ar1 varétu veicinat aviacijas un
degvielas nozaru ekonomiskas ricibas atskiribas dazadas dalibvalstis. Tas var€tu radit praksi,
kuras noluks ir izvairities no izmaksam (pieméram, izmantojot liekas degvielas uzpildi) un
kura apdraudgtu vienota tirgus darbibu. ST iniciativa bitiski ietekmés gaisa transporta nozares
dalibniekus un aviacijas ieks€jo tirgu kopuma. Ir loti svarigi, ka visam aviosabiedribam
noteiktie pienakumi visam aviosabiedribam tiek pieméroti vienadi, un to var nodroSinat ar
regulu. Lai §T iniciativa butu efektiva, ir vienlidz svarigi, ka degvielas piegades pienakums
tiek istenots un izpildits vienadi. AtSkirigi degvielas piegades pienakumi dazados ES
apgabalos (pieméram, atSkirigi merkraditaji, atSkirigi ilgtsp&jas standarti utt.) raditu atSkirigu
atticksmi pret aviosabiedribam un varétu izraisit konkurences izkroplojumus starp ES
lidostam vai nostadit ES aviacijas nozares dalibniekus neizdevigaka situacija salidzinajuma ar
konkurentiem no tre$am valstim. Lai nemtu vE€ra aviacijas vienota tirgus Ipatnibas un
komplicétibu, §7 iniciativa blitu jaisteno atseviska regula.

3. EX POST IZVERTEJUMU, APSPRIESANOS AR IEINTERESETAJAM
PERSONAM UN IETEKMES NOVERTEJUMU REZULTATI

. EX post izvertéjumi / spéka esoSo tiesibu aktu atbilstibas parbaudes

S1ir jauna iniciativa. Tapéc ex post izvértéjums un atbilstibas parbaude nav veikta.

. ApsprieSanas ar ieinteresétajam personam

Sis regulas priekslikums ir sagatavots péc visaptverosas apspriesanas, kas notika 2020. gada.
Komisija 2020. gada marta un aprili rikoja sakotngja ietekmes noveért€juma sabiedrisko
apsprieSanu. No valsts sektora iestadem, aeronautikas un degvielu nozarém, bezpelnas
organizacijam, akadémiskajam aprindam un iedzivotajiem kopuma tika sapemta 121
atsauksme. Atsauksmes kopuma bija pausts atbalsts ES Iimena reglamentgjosai ricibai, ar ko
tiktu veicinata ilgtsp€jigu aviacijas degvielu izmantoSana. Komisija organizgja divas apala
galda sanaksmes (2020. gada marta un novembri), katru reizi rikojot sesijas, kas veltitas
diskusijam ar ieinteres€tajam personam un dalibvalstim, un sesijas, kas veltitas tikai
diskusijam ar dalibvalstim. Apala galda sanaksmes lava giit tieSu ieskatu un ar dalibniekiem
apmainities viedokliem par to, vai ES Iimen1 ir vajadzigi reglament€josi pasakumi attieciba uz
ilgtsp€jigam aviacijas degvielam. Pirma apala galda sanaksme lava giit vértigu ieskatu
problémas definéSana, savukart otra apala galda sanaksme bija vérsta uz politikas
risinajumiem, laujot dalibniekiem paust viedokli par v€lamo risindjumu un ieteikt ierosinato
risinajumu koncepcijas pielagojumus. No 2020. gada augusta 11dz oktobrim notika 12 nedélas
ilga atklata sabiedriska apsprieSana. No valsts sektora iestadém, aeronautikas un degvielu
nozarém, nevalstiskajam organizacijam, akadémiskajam aprindam un iedzivotajiem kopuma
tika savaktas 156 atbildes. Atbildés kopuma bija pausts atbalsts ES limena reglamentgjoSai
ricibai, ar ko tiktu veicinata ilgtsp€jigu aviacijas degvielu izmantoSana un kas izpaustos ka
SAF piejaukSanas pienakums. Tika savakta vertiga informacija par konkrétam $a pasakuma
koncepcijam, kam respondenti dod priekSroku. Visbeidzot, ar&ja ligumslédzgja veikta atbalsta
petijuma gaita tika rikota mérkorientéta apsprieSanas, kuras mérkis bija giit konkrétu un
detaliz€tu ieskatu par aviacijas tirgus darbibu, aviacijas degvielu tirgus stavokli, ilgtsp€jigu
aviacijas degvielu razoSanu un dazadam esoSajam vai gaidamajam politikas iniciativam, kas
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atbalsta ilgtsp€jigu aviacijas degvielu izmantoSanu. ST mérkorientéta apsprieSanas galvenokart
bija versta uz aeronautikas nozares un aviacijas degvielu nozares dalibniekiem, dalibvalstim,
bezpelnas organizacijam un starptautiskajam aviacijas organizacijam.

Sis visaptvero§as apspriesanas stratégijas istenoSanas gaitd lielaka dala avidcijas nozares
ieinteresto personu (aviosabiedribas, lidostas, gaisa kugu razotaji) un degvielas nozares
ieintereséto personu, dalibvalstu un NVO atbalstija SAF pienakuma noteikSanu ka efektivu
politikas mehanismu, kas veicinatu SAF razosanu un izmantosanu un sekmigi dekarbonizétu
aviacijas nozari. leintereséto personu viedokli par $a risinajuma konkr&to koncepciju bija
diezgan atskirigi, tacu lielaka dala degvielas piegadataju, dalibvalstu, NVO, lidostu un dala
aviosabiedribu atbalstija to, ka tiek noteikts SAF piegades pienakums ar elastigumu degvielas
izplatiSana un ka tas tiek attiecinats uz reaktivo dzingju degvielu, kas tiek piegadata visiem
reisiem, kuri izlido no ES lidostam. Vienlaikus lielaka dala ieinteres€to personu uzskatija, ka
ir vajadzigi pasakumi, kas noverS oglekla emisiju parvirzi un aviacijas ieks$gja tirgus
izkroplojumus. Lielaka dala ieinteres€to personu (aviosabiedribas, lidostas, degvielas nozare,
NVO, dalibvalstis) arT atbalsta 1pasus stimulus RFNBO atbalstam. Visi Sie pasakumi tika
ieklauti vélamaja politikas risinajuma.

. Ekspertu atzinumu pieprasi§ana un izmanto$ana

Lai atbalstitu ietekmes noveértgjumu, kas ir $a priekslikuma pamata, argjs ligumsledzgjs veica
pétijumu. Sis pétijums sakas 2020. gada jilija un tika pabeigts 2021. gada sakuma. P&tijums
sniedza veértigu ieskatu Komisijas dienestiem un jo 1paSi palidzgja izstradat politikas
risinajumus, novertet to vidisko, ekonomisko un socialo ietekmi un apkopot tiesi ietekméeto
ieinteres€to personu viedoklus.

. letekmes novértéjums

Ierosinatie politikas risinajumi bija strukturéti, pamatojoties uz regulativo prasibu, ko veido
SAF pienakums. ST prasiba lauj atjaunot vienlidzigus konkurences apstaklus gaisa transporta
nozaré attieciba uz aviacijas degvielas uzpildi un saglabat tos, vienlaikus palielinot SAF
Pirmais risinajumu kopums ietvéra degvielas piegadataju pienakumu izplatit SAF visas ES
lidostas. Otrais risinajumu kopums ietvéra aviosabiedribu pienakumu izmantot SAF, veicot
lidojumus no ES lidostam (viena risinajumu apakSkopa attiecas uz visiem lidojumiem,
savukart otra risinajumu apakskopa attiecas tikai uz lidojumiem ES iekSieng). Visbeidzot,
treSais risinajumu kopums ietvéra degvielas piegadataju pienakumu izplatit SAF, sakuma
paredzot zinamu elastigumu, un aviosabiedribu pienakumu uzpildit reaktivo dzing&ju degvielu
pirms izlidoSanas no ES lidostam. DaZiem risinajumiem tika izstradati meérkraditaji SAF
apjoma izteiksmé, savukart citiem — reaktivo dzin€ju degvielas CO2 emisiju intensitates
samazinajuma izteiksm&. Visi risinajumi ietvéra stimulus nebiologiskas izcelsmes atjaunigo
degvielu (RFNBO) atbalstam. Vélamais risinajums bija degvielas piegadatajiem noteikt SAF
piejaukSanas pienakumu un aviosabiedribam noteikt pienakumu uzpildit reaktivo dzin&ju
degvielu, ietverot pienakumu apakskopu attieciba uz RFNBO. Sim risindgjumam prieksroka
tika dota tapéc, ka tas lauj nodro$inat vienlidzigus konkurences apstaklus gaisa transporta
tirgl, vienlaikus ievérojami palielinot SAF razZoSanu un izmantoSanu.
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Veélamie politikas risinajumi lauj saglabat gaisa transporta nozares konkurétsp&ju un butiski
samazinat CO2 emisijas “no urbuma Iidz sparnam” aviacijas nozarg, t. i., lidz 2050. gadam
aptuveni par 60-61 % salidzinajuma ar atsauces scenariju. Gaisa piesarnotaju emisijas lidz
2050. gadam samazinas aptuveni par 9 % salidzinajuma ar atsauces scenariju. Kopuma
aviacijas vidiskas izmaksas (saisttba ar CO: emisijam un gaisa piesarnotaju emisijam)
samazinas aptuveni par 87—88 miljardiem EUR salidzinajuma ar atsauces scenariju, izsakot
pasreizéja vertiba laikposma no 2021. Iidz 2050. gadam. SAF raZoSanas jauda Iidz
2050. gadam palielinas vél par 25,5-25,6 miljoniem tonnu. SAF paradisanas tirgi ievérojami
samazina aviacijas atkaribu no fosilas reaktivo dzing&ju degvielas, un lidz 2050. gadam tas
patérin$ samazinas par 65 % salidzinajuma ar atsauces scenariju. ES energétiska drosiba
uzlabojas, jo samazinas fosilas energijas imports no tresam valstim un izejvielas un atjauniga
elektroenergija, ko izmanto SAF raZoSanai, tiek iegiitas ES (ES razotas SAF 2050. gada veido
92% no kopgja SAF izmantojuma). Piemérojot v€lamos politikas risinajumus, SAF
tehnologijas ar vislielako dekarbonizacijas potencialu ievérojama daudzuma tirgli paradas
agrak neka tad, ja politikas pasakumi netiek veikti. SAF cenas samazinas salidzinajuma ar
pasSreiz€jam aplésém, un tas laika gaita palidz samazinat cenu atSkiribas ar fosilo reaktivo
dzingju degvielu. Velamo politikas risinajumu ietekmé ES notiek neto darbvietu radiana, t. i.,
aptuveni 202 100 papildu darbvietu salidzinajuma ar atsauces scenariju. Visbeidzot, gaisa
piesarnojuma samazinasana labveligi ietekmé sabiedribas veselibu (t. i., gaisa piesarnojuma
ar¢jas izmaksas laikposma no 2021. Iidz 2050. gadam samazinas aptuveni par 1,5 miljardiem
EUR salidzinajuma ar atsauces scenariju).

Kopuma politikas risinajumi C1 un C2 laikposma no 2021. lidz 2050. gadam rada izmaksu
pieaugumu par 20,3 miljardiem EUR (C1) un 14,6 miljardiem EUR (C2) salidzinagjuma ar
atsauces scenariju. Sis izmaksas lielakoties nosaka reaktivo dzingju degvielas izmaksu
pieaugums salidzinajuma ar atsauces scenariju, t. i., 103,5 miljardi EUR (C1) un 88,2 miljardi
EUR (C2), izsakot paSreizgja vertiba laikposma no 2021. lidz 2050. gadam. Degvielas
izmaksu pieaugums atspogulojas gaisa parvadajumu cenas, kas saskana ar aplésem lidz
2050. gadam palielinasies aptuveni par 8,1-8,2 %. Augstakas gaisa parvadajumu cenas izraisa
nelielu kop€jas pasazieru gaisa parvadajumu aktivitates samazindjumu salidzinajuma ar
atsauces scenariju, tomér 2050. gada joprojam gaidams pieaugums par 77 % salidzinajuma ar
2015. gadu. Tas rada zemakas kapitala un darbibas izmaksas gaisa transporta salidzinajuma ar
atsauces scenariju, t. i., par 84 miljardiem EUR (C1) un 74,5 miljardiem EUR (C2).
Logistikas papildu izmaksas veido 0,19 miljardus EUR (C1 un C2). Arl aviosabiedribu
zinoSanas izmaksas palielinas par 0,34 miljardiem EUR (C1 un C2) salidzinajuma ar atsauces
scenariju, izsakot pasreizgja vertiba laikposma no 2021. 1idz 2050. gadam. Tiek 1&sts, ka SAF
razotajiem laikposma no 2021. Iidz 2050. gadam jainvesté aptuveni 10,4-10,5 miljardi EUR.
Lai nodro$inatu vajadzigo SAF razosanas jaudu, ES lidz 2050. gadam ir jauzbuve 104 Iidz
106 papildu SAF razotnes.

o Normativa atbilstiba un vienkarSoSana

Ar ierosinato regulu samazinot atbilstibas nodroSinasanas izmaksas, tiek noversts nevajadzigs
slogs ekonomikas dalibniekiem. Jo pasi pirmajos piecos piemeroSanas gados ta nodroSina
zinamu elastigumu taja, ka aviacijas degvielas piegadataji var izpildit ilgtsp€jigas aviacijas
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degvielas piegades pienakumu. Paredzams, ka tas samazinas logistikas izmaksas un laus
noverst ilgtsp&jigu aviacijas degvielu izmaksu pieaugumu. Ta ka aviacijas degviela veido
ievérojamu dalu no gaisa kugu ekspluatantu darbibas izmaksam, ir gaidama pozitiva iectekme
uz to konkurétspgju.

o Pamattiesibas

Sim priekslikumam nav ietekmes uz pamattiesibam.

4. IETEKME UZ BUDZETU

Ietekme uz budZetu jo Tpasi ir saistita ar zinojumu izskatiSanu un to ekonomikas dalibnieku
atbilstibas novertéSanu, uz kuriem attiecas pienakumi, ka ari ar EASA ikgadgjo zinojumu
Komisijai. ST ietekme siki izvertéta tiesibu akta priekslikuma finansu parskata. IT izstrades un
iepirkuma izv€les iepriek$s apstiprinas Eiropas Komisijas Informacijas tehnologiju un
kiberdrosibas padome.

5. CITI ELEMENTI
. Isteno$anas plani un uzraudzi¥anas, izvérteéSanas un zinosanas kartiba

lerosinata regula ietver uzraudzibas, zinoSanas un parbaudes sist€émas, kas lauj nodro$inat tas
pareizu Tsteno$anu. Konkréti, gaisa kugu ekspluatantiem un degvielas piegadatajiem katru
gadu bis jasniedz zinojumi. Sos zinojumus verificés neatkarigas struktiiras, un tiks veikts
gaisa kugu ekspluatantu un degvielas piegadataju atbilstibas noveértéjums, kura mérkis biis
noteikt, vai tie ir izpildijusi savus attiecigos pienakumus. Turklat EASA katru gadu sniegs
zinojumu Komisijai, jo seviski par ekonomikas dalibnieku atbilsttbu un aviacijas un
ilgtsp€jigu aviacijas degvielu tirgu statusu. Visbeidzot, Komisija vismaz reizi piecos gados
pec §is regulas pieméroSanas sakuma datuma zinos Eiropas Parlamentam un Padomei par
aviacijas degvielu tirgus attistibu un ta ietekmi uz Savienibas aviacijas iekS€jo tirgu, taja
skaita par S§is regulas darbibas jomas iesp&jamo paplaSinasanu, attiecinot to uz citiem
energoresursiem, un par iespgjamu vajadzibu pielagot konkrétas ierosinatas regulas iezimes.

. Detalizéts konkrétu priekslikuma noteikumu skaidrojums

Priekslikuma 1. pantd ir aprakstits ierosinatas regulas priekSmets, proti, regula ir izklastiti
saskanoti noteikumi, kuru mérkis ir saglabat vienlidzigus konkurences apstaklus Savienibas
aviacijas ieks$gja tirgh, vienlaikus mudinot gaisa kugu ekspluatantus palielinat ilgtsp&jigu
aviacijas degvielu izmantoSanu un kapinot ilgtsp€jigu aviacijas degvielu izplatiSanu
Savienibas lidostas. 2. panta ir noradita regulas darbibas joma. 3. panta ir sniegtas vairakas
regula nozimigas definicijas. 4. panta ir noteikts aviacijas degvielas piegadataju pienakums
nodros$inat, ka visa aviacijas degviela, kas gaisa kugu ekspluatantiem pieejama Savienibas
lidostas, satur ilgtsp€jigas aviacijas degvielas minimalo ipatsvaru, ietverot sintetiskas
degvielas minimalo Tpatsvaru. 5.pantd ir noteikts gaisa kugu ekspluatantu pienakums
nodroSinat, ka attieciga Savienibas lidosta uzpilditas aviacijas degvielas daudzums gada ir
vismaz 90 % no gada vajadzigas aviacijas degvielas. 6. panta ir noteikti Savienibas lidostu
pienakumi nodro§inat infrastruktiiru, kas vajadziga, lai gaisa kugu ekspluatantiem atvieglotu
piekluvi aviacijas degvielam, kuras satur ilgtsp&jigu aviacijas degvielu. 7. panta ir noteikti
gaisa kugu ekspluatantu zinosSanas pienakumi. 8. panta ir izklastiti noteikumi par prasijumu
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saistiba ar ilgtsp€jigu aviacijas degvielu izmantoSanu, kas attiecas uz vairak neka vienu
siltumnicefekta gazu emisiju samazinaSanas sistému. 9. panta ir noteikti aviacijas degvielas
piegadataju zinoSanas pienakumi. 10.panta ir paredz€ti noteikumi par kompetentajam
iestadém, kas dalibvalstim jaizraugas §is regulas izpildes nodroSinasanai. 11. panta ir izklastiti
noteikumi par administrativiem naudas sodiem. 12.panta ir noteikts EASA pienakums
publicét ikgad&ju tehnisko zinojumu, kura pamata ir gaisa kugu ekspluatantu un degvielas
piegadataju ikgadgjie zinojumi. 13. pantd ir noteikts piecu gadu parejas periods, kura laika
aviacijas degvielas piegadataji drikst piegadat ilgtsp€jigas aviacijas degvielas minimalo
ipatsvaru ka videjo raditaju no visas aviacijas degvielas, ko tie minétaja parskata perioda
piegadajusi Savienibas lidostas. 14. panta noteikts, ka Komisijai vismaz reizi piecos gados
jazino Eiropas Parlamentam un Padomei par vairakiem §is regulas piem&roS$anas aspektiem.
15. panta ir noteikts regulas spéka stasanas datums. |pielikuma ir noteikts ilgtsp&jigas
aviacijas degvielas minimalais Tpatsvars, taja skaita sintetiskas degvielas minimalais Ipatsvars,
no visas piegadajamas aviacijas degvielas, un |l pielikuma ir dota veidne gaisa kugu
ekspluatantu zinoSanas pienakuma izpildei.
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2021/0205 (COD)
Prieks$likums

EIROPAS PARLAMENTA UN PADOMES REGULA

par vienlidzigu konkurences apstaklu nodroSinasanu ilgtspéjigam gaisa transportam

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS PARLAMENTS UN EIROPAS SAVIENIBAS PADOME,

nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu un jo ipasi ta 100. panta 2. punktu,

nemot véra Eiropas Komisijas priekslikumu,

péc legislativa akta projekta nosttiSanas valstu parlamentiem,

nemot véra Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas atzinumu®,

nemot véra Regionu komitejas atzinumu®,

8

9

saskana ar parasto likumdosanas procediiru,

ta ka:

(1)

(@)

(3)

Pedejas desmitgad@s gaisa transportam ir bijusi izskiriga nozime Savienibas
ekonomika un Savienibas iedzivotaju ikdienas dzive, jo tas ir viens no Savienibas
ekonomikas vissekmigakajiem un dinamiskakajiem sektoriem. Tas ir bijis spécigs
ekonomikas izaugsmes, nodarbinatibas, tirdzniecibas un turisma, ka ari
savienojamibas un mobilitates virzitajspeks gan uznémumu, gan iedzivotaju laba, jo
ipaSi Savienibas iek$gja aviacijas tirgii. Gaisa parvadajumu pakalpojumu apjoma
pieaugums ir ieveérojami veicindjis savienojamibas uzlaboSanos Savieniba un ar treSam
valstim un liela méra sekmgjis Savienibas ekonomiku.

Kops 2020. gada gaisa transports ir viena no Covid-19 krizes vissmagak skartajam
nozarém. Paturot prata, ka pandémijai reiz pienaks beigas, gaidams, ka tuvakajos
gados gaisa satiksme pakapeniski atsaksies un atjaunosies lidz pirmskrizes Iimenim.
Vienlaikus nozares emisijas kops 1990. gada ir palielinajusas, un p&c pandémijas
parvaréSanas varétu atsakties emisiju pieauguma tendence. Tap€c ir jasagatavojas
nakotnei un javeic nepiecieSamie pielagojumi, nodroSinot labi funkciongjosSu gaisa
transporta tirgu, kas palidz sasniegt Savienibas klimata mérkus un kam raksturigs
augsts savienojamibas, droSuma un drosibas Iimenis.

Savienibas gaisa transporta nozares darbibu nosaka tas parrobezu raksturs visa
Savieniba un tas globala dimensija. Aviacijas iekS$&jais tirgus ir viena no
visintegrétakajam nozarém Savieniba, un to reglament€ vienoti noteikumi par piekluvi
tirgum un darbibas nosacijumiem. Gaisa transporta arpolitiku reglamenté noteikumi,
kas pasaules méroga izstradati Starptautiskaja Civilas aviacijas organizacija (ICAO),
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(4)

()

(6)

()

ka ar1 visaptveroSi daudzpus€ji vai divpus€ji noligumi starp Savienibu vai tas
dalibvalstim un tre$am valstim.

Visa Savienibas gaisa transporta tirgli valda spéciga konkurence starp ekonomikas
dalibniekiem, un tiem ir nepiecieSami vienlidzigi konkurences apstakli. Gaisa
transporta tirgus un ta dalibnieku stabilitate un labklajiba balstas uz skaidru un
saskanotu politikas satvaru, kas lauj gaisa kugu ekspluatantiem, lidostam un citiem
aviacijas nozares dalibniekiem darboties uz vienlidzigu iesp&ju pamata. Ja rodas tirgus
izkroplojumi, tie rada risku, ka gaisa kugu ekspluatanti vai lidostas var nonakt
neizdevigaka situacija salidzinajuma ar ieks$€jiem vai argjiem konkurentiem. Tas
savukart var mazinat gaisa transporta nozares konkurétsp&ju un iedzivotdjiem un
uznémumiem pieejamo gaisa satiksmes savienojamibu.

Seviski svarigi ir visa Savienibas gaisa transporta tirgl nodroSinat vienlidzigus
konkurences apstaklus attieciba uz aviacijas degvielu, kas veido butisku dalu no gaisa
kugu ekspluatantu izmaksam. Degvielas cenu svarstibas var butiski ietekmét gaisa
kugu ekspluatantu ekonomiskos raditajus un negativi ietekmét konkurenci tirga. Ja
pastav aviacijas degvielas cenu atskiribas starp dazadam Savienibas lidostam vai starp
Savienibas lidostam un tresu valstu lidostam, tas var mudinat gaisa kugu ekspluatantus
ekonomisku apsvérumu de| pielagot degvielas uzpildes stratégijas. Liekas degvielas
uzpilde palielina gaisa kugu degvielas patérinu un rada nevajadzigas siltumnicefekta
gazu emisijas. Gaisa kugu ekspluatantu piekopta lickas degvielas uzpilde attiecigi
apdraud Savienibas centienus vides aizsardzibas joma. Dazi gaisa kugu ekspluatanti
var izmantot aviacijas degvielas izdevigds cenas sava valstt ka priekSrocibu
konkurencg ar citam aviosabiedribam, kas apkalpo lidzigus marSrutus. Tas var negativi
ietekm@t nozares konkur&tsp&ju un kaitet gaisa satiksmes savienojamibai. Ar So regulu
biitu janosaka pasakumi $adas prakses noveérSanai, lai izvairitos no lieka kait€juma
videt, ka arT lai atjaunotu un saglabatu godigas konkurences apstaklus gaisa transporta
tirgd.

Kopgjas transporta politikas galvenais meérkis ir ilgtspgjiga attistiba. Tas prasa
integrétu pieeju, kas vérsta uz to, lai nodroSinatu gan Savienibas transporta sistému
efektivu darbibu, gan vides aizsardzibu. Gaisa transporta ilgtsp&jigas attistibas labad ir
jaievie$ pasakumi, kuru mérkis ir samazinat oglekla emisijas no gaisa kugiem, kas veic
lidojumus no Savienibas lidostam. Sadiem pasakumiem biitu javeicina Savienibas
klimata mérku sasnieg$ana lidz 2030. un 2050. gadam.

Pazinojuma par Ilgtsp&jigas un viedas mobilitates stratégiju'®, kuru Komisija pienéma
2020. gada decembrd, ir noteikts ricibas virziens, kas jaietur, lai panaktu ES transporta
sisttmas zalo un digitalo parveidi un uzlabotu tas noturibu. Gaisa transporta nozares
dekarbonizacija ir nepiecieSams un sareZgits process, jo pasi istermina. Tehnologiju
attistiba, kas noris saskana ar Eiropas un valstu aviacijas p&tniecibas un inovacijas
programmam, pédejas desmitgadés ir palidz&jusi ieveérojami samazinat emisijas.
Tomer gaisa satiksmes apjoma pieaugums pasaulé ir apsteidzis nozares emisiju
samazinajumus. Lai gan paredzams, ka jaunas tehnologijas nakamajas desmitgad@s
palidzés samazinat tuvsatiksmes aviacijas atkaribu no fosilas energijas, ilgtsp&jigas
aviacijas degvielas ir vienigais risinajums, kas jau tuvakaja laika lautu 1stenot butisku

10

Komisijas pazinojums Eiropas Parlamentam, Padomei, Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejai
un Regionu komitejai “Ilgtsp€jigas un viedas mobilitates stratégija— Eiropas transporta virziba uz
nakotni”, (COM/2020/789 final), 9.12.2020.
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dekarbonizaciju visa lidojumu diapazona. Tomeér paSlaik Sis potencials lielakoties
paliek neizmantots.

Ilgtspejigas aviacijas degvielas ir Skidras tiilit€jas savietojamibas degvielas, kas ir
pilniba savstarpgji aizvietojamas ar tradicionalo aviacijas degvielu un savietojamas ar
esoSajiem gaisa kugu dzingjiem. Pasaules méroga izmantoSanai civilaja vai militaraja
aviacija ir sertificéti vairaki ilgtsp&jigu aviacijas degvielu razoSanas pan€mieni.
Ilgtsp&jigu aviacijas degvielu tehnologiskas gatavibas pakape jau loti driz pieskirs tam
lielu nozimi gaisa transporta radito emisiju samazinaSana. Paredzams, ka vidgja
termina un ilgtermina tas veidos lielu dalu aviacijas degvielu struktiiras. Turklat,
pamatojoties uz attiecigiem starptautiskiem degvielas standartiem, ilgtsp&jigas
aviacijas degvielas var€tu veicinat aromatisko savienojumu satura samazinaSanu
ekspluatantu izmantotaja galigaja degviela, tad€jadi palidzot samazinat citas emisijas
papildus CO; emisijam. Paredzams, ka citas alternativas ar dzin&ju darbinamiem gaisa
kugiem, pieméram, elektroenergija vai $kidrais Gidenradis, pakapeniski veicinas gaisa
transporta dekarbonizaciju, sakot ar tuvsatiksmes lidojumiem.

Pakapeniska ilgtspgjigu aviacijas degvielu ievieSana gaisa transporta tirgi
aviosabiedribam radis papildu izmaksas par degvielu, jo Sadas degvielas razoSanas
tehnologijas paslaik izmaksa dargak neka tradicionalas aviacijas degvielas razosana.
Paredzams, ka tas saasinas gaisa transporta tirgii jau pastavosas ar vienlidzigiem
konkurences apstakliem saistitas problémas attieciba uz aviacijas degvielu un radis
turpmakus gaisa kugu ekspluatantu un lidostu konkurences izkroplojumus. Ar $o
regulu biitu javeic pasakumi, kuru merkis ir, nosakot visa Savieniba saskanotas
prasibas, novérst to, ka ilgtsp&jigu aviacijas degvielu ievieSana negativi ietekme
aviacijas nozares konkur&tspgju.

Pasaules Itment ilgtsp€jigas aviacijas degvielas reglamente ICAO. Ta jo seviski nosaka
siki izstradatas ilgtsp€jas, izsekojamibas un uzskaites prasibas, kas pieme&rojamas
ilgtspéjigam aviacijas degvielam, kuras izmanto lidojumos, uz ko attiecas
Starptautiskas aviacijas radito oglekla emisiju izlidzinaSanas un samazinasanas shéma
(CORSIA). Lai gan CORSIA ir iestradati stimuli un ilgtsp&jigas aviacijas degvielas tiek
uzskatitas par neatnemamu elementu starptautiskas aviacijas ilgtermina centienu
mérka (“Long-Term Aspiration Goal”) TstenoSanas iesp&u izpeté, paSlaik nav
obligatas sist€émas, kas attiektos uz ilgtsp€jigu aviacijas degvielu izmantoSanu
starptautiskajos lidojumos. VisaptveroSi daudzpus€ji vai divpusgji gaisa transporta
noligumi starp ES vai tas dalibvalstim un tresam valstim parasti ietver noteikumus par
vides aizsardzibu. Tomér pagaidam $adi noteikumi ligumslédz&jam pusém neuzliek
nekadas saistoSas prasibas attieciba uz ilgtsp€jigu aviacijas degvielu izmantoSanu.

ES Iimen1 visparigi noteikumi par atjaunigajiem energoresursiem transporta nozaré ir
izklastiti Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES) 2018/2001%. Sads
horizontals starpnozaru tiesiskais reguldjums Iidz Sim nav pietiekami efektivi
veicindjis gaisa transporta pareju no fosilajam degvielam uz ilgtsp€jigu aviacijas
degvielu. Direktiva (ES) 2018/2001 un tas priek$gajeja ir noteikti visaptverosi
meérkraditaji visiem transporta veidiem, kas jaapgada ar atjaunigam degvielam. Ta ka
aviacija ir neliels degvielu tirgus, kura vajadzibam atjaunigo degvielu razoSana
izmaksa dargak salidzinajuma ar citiem transporta veidiem, un vienlaikus tas ir pilniba

11

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES) 2018/2001 (2018. gada 11.decembris) par no
atjaunojamajiem energoresursiem iegiitas energijas izmanto$anas veicina$anu (OV L 328., 21.12.2018.,

82. lpp.).
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integréts Eiropas méroga transporta tirgus, $ads tiesiskais reguléjums bitu japapildina
ar 1pasi aviacijai paredzetiem pasakumiem, kas efektivi veicinatu ilgtsp€jigu aviacijas
degvielu izvérSanu. Turklat, transpongjot Direktivu (ES) 2018/2001 valstu meéroga,
pastav risks, ka gaisa transporta tirgi izveidotos butiska sadrumstalotiba, ja valstu
noteikumos par ilgtsp€jigam aviacijas degvielam tiktu noteikti loti atSkirigi
mérkraditaji. Paredzams, ka tas vél vairak saasinatu ar vienlidzigiem konkurences
apstakliem saistitas problémas gaisa transporta nozaré.

Tapec aviacijas ieksgja tirgus vajadzibam ir japaredz vienoti noteikumi, kas
papildinatu Direktivu (ES) 2018/2001 un lautu sasniegtu tas vispargjos meérkus,
pieversoties konkrétam vajadzibam un prasibam, kuras raksturigas ES aviacijas
iek3gjam tirgum. Sis regulas mérkis it Tpasi ir novérst aviacijas tirgus sadrumstalotibu,
iespgjamus ekonomikas dalibnieku konkurences izkroplojumus vai gaisa kugu
ekspluatantu piekoptu negodigu praksi, kuras noliiks ir izvairities no izmaksam
saistiba ar degvielas uzpildi.

Pirmam kartam, §is regulas meérkis ir izstradat regul€jumu, kas lauj atjaunot un
saglabat vienlidzigus konkurences apstaklus gaisa transporta tirgii attieciba uz
aviacijas degvielu izmantosanu. Sadam regulgjumam biitu Savienibas méroga janovers
prasibu atSkiribas, kuras vairotu degvielas uzpildes praksi, kas izkroplo konkurenci
starp gaisa kugu ekspluatantiem vai dazas lidostas nostada neizdevigaka konkurences
situacija salidzinajuma ar citam lidostam. Otram kartam, tas mérkis ir piemerot ES
aviacijas tirgum stingrus noteikumus, kas nodro$inatu, ka ES lidostas var pakapeniski
palielinat ilgtsp&jigu aviacijas degvielu Ipatsvaru, nekait&jot ES aviacijas ieksgja tirgus
konkurétspgjai.

Ir loti svarigi paredzet visa ES ieksgja tirgl saskanotus noteikumus, tos tiesi un vienadi
piemérojot aviacijas tirgus dalibniekiem, no vienas puses, un aviacijas degvielu tirgus
dalibniekiem, no otras puses. Direktiva (ES) 2018/2001 noteiktais visaptveroSais
regul&jums biitu japapildina ar lex specialis, ko pieméro gaisa transportam. Taja biitu
jaieklauj pakapeniski pieaugosi ilgtsp€jigu aviacijas degvielu piegades meérkraditaji.
Sadi mérkraditaji batu riipigi jadefing, nemot véra labi funkciongjosa gaisa transporta
tirgus mérkus, nepiecieSamibu dekarbonizet aviacijas nozari un ilgtspgjigu aviacijas
degvielu nozares pasreizgjo stavokli.

ST regula biitu japieméro gaisa kugiem, kas darbojas civilaja aviacija un veic
komercialu gaisa parvadajumu lidojumus. Ta nebiitu japieméro tadiem gaisa kugiem
ka militariem gaisa kugiem un gaisa kugiem, kas iesaistiti lidojumos humanitaros,
mekl&Sanas, glabsanas, katastrofu seku likvideéSanas vai mediciniskos noliikos, ka art
muitas, policijas un ugunsdzesibas operacijas. Lidojumi, kas tiek veikti S$ados
apstaklos, ir izne@muma rakstura lidojumi, un tad&jadi tos ne vienmér var planot tapat
ka regularus lidojumus. Nemot véra $adu lidojumu bitibu, ne vienmér ir iesp&jams
izpildit Saja regula paredzetos pienakumus, jo tas var radit nevajadzigu slogu. Lai
nodroS$inatu vienlidzigus konkurences apstaklus visa ES aviacijas vienotaja tirgl, Sai
regulai biitu jaattiecas uz iesp&jami vislielako dalu komercialas gaisa satiksmes, ko
veic no lidostam, kuras atrodas ES teritorija. Lai nodroSinatu gaisa satiksmes
savienojamibu ES iedzivotaju, uznémumu un regionu laba, vienlaikus ir svarigi
izvairities no parmeériga sloga uzlikSanas gaisa parvadajumiem mazas lidostas. Biitu
Janosaka pasazieru gaisa parvadajumu un kravu gaisa parvadajumu apjoma ikgadgja
robezvertiba, kuru neparsniedzot lidostam $1 regula nebitu piem€rojama; tomeér
regulas darbibas jomai bitu jaaptver vismaz 95 % no kopgjas satiksmes, ko veic no
Savienibas lidostam. To pasu iemeslu dé€] biitu janosaka robezveértiba atbrivojumam,
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ko pieskir gaisa kugu ekspluatantiem, kuri ir atbildigi par loti nelielu skaitu reisu, kas
izlido no lidostam ES teritorija.

Lai apmierinatu nakotnes vajadzibas, butu javeicina tadu ilgtsp€jigu aviacijas degvielu
izstrade un izverSana, kuram piemit liels ilgtsp&jas potencials, komercgataviba un liels
inovacijas un izaugsmes potencials. Tadgjadi biitu jaatbalsta inovativu un
konkurétspgjigu degvielu tirgu izveide un janodroSina pietickama ilgtsp&jigu aviacijas
degvielu piegade aviacijai istermina un ilgtermina, lai veicinatu Savienibas transporta
dekarbonizacijas ieceru istenoSanu, vienlaikus stiprinot Savienibas centienus panakt
augstu vides aizsardzibas Iimeni. Saja nolika par atbilstigam vajadzetu atzit
ilgtsp&jigas aviacijas degvielas, kas razotas no Direktivas (ES) 2018/2001 IX
pielikuma A un B dala noraditajam izejvielam, ka arT sintétiskas aviacijas degvielas.
Seviski bitiska nozime ir ilgtsp€jigam aviacijas degvielam, kas razotas no Direktivas
(ES) 2018/2001 IX pielikuma B dala noraditajam izejvielam, jo paslaik ta ir
tehnologija ar vislielako komercgatavibu gaisa transporta dekarbonizacijai jau
tuvakaja laika.

No partikas un dzivnieku baribas kultiraugiem razotas degvielas ilgtsp€jas apsveérumu
del nebiitu jaatzist par atbilstigam. Ja kultiraugu audzéSana biodegvielu razoSanai
aizstaj tradicionalo kultliraugu audz&Sanu partikas un dzivnieku baribas vajadzibam,
notick netiea zemes izmanto$anas maina. Sads papildu pieprasijums palielina
spiedienu uz zemes platibam, un ta rezultata lauksaimniecibas zemes platibas var
izplesties uz tadu zemes platibu rékina, kuras ir liels oglekla uzkrajums — tadu ka
mezi, mitraji un kudraji —, radot papildu siltumnicefekta gazu emisijas un raisot bazas
par biodaudzveidibas zudumu. P&tijumi liecina, ka ietekmes mérogs ir atkarigs no
dazadiem faktoriem, tostarp no degvielas razoSanai izmantojamo izejvielu veida, no
biodegvielu izmantoSanas izraisita papildu pieprasijuma péc izejvielam un no ta, cik
liela meéra visa pasaulé tiek aizsargatas zemes platibas, kuras ir liels oglekla
uzkrajums. Lielakie netieSas zemes izmantoSanas mainas riski ir raksturigi
biodegvielam — degvielam, kuras raZotas no izejvielam, kam konstatéta butiska
produktivas platibas izpleSanas uz tadu zemes platibu rékina, kuras ir liels oglekla
uzkrajums. Tapec nevajadzeétu veicinat degvielu razoSanu no partikas un dzivnieku
baribas kultiiraugiem. ST pieeja ir saskana ar Savienibas politiku un jo Tpasi ar
Direktivu (ES) 2018/2001, kas ierobezo $adu biodegvielu izmantoSanu autotransporta
un dzelzcela transporta un nosaka izmantoSanas maksimalo ierobeZojumu, nemot véra
So biodegvielu mazakos vidiskos ieguvumus, mazako siltumnicefekta gazu emisiju
samazinasanas potencialu un plaSakas ilgtspgas problémas. NetieSa zemes
izmantoSanas maina ir ne tikai saistita ar siltumnicefekta gazu emisijam, kas var
samazinat vai pat novest Iidz nullei siltumnicefekta gazu emisiju aiztaupijumu no
atseviskam biodegvielam, bet arf apdraud biodaudzveidibu. Sis risks ir ipasi nozimigs
sasaisté ar potenciali lielu razoSanas paplasinasanos, ko nosaka ieverojams
pieprasijjuma pieaugums. Aviacijas nozaré paslaik ir nenozimigs pieprasijums péec
biodegvielam, kas razotas no partikas un dzivnieku baribas kultiiraugiem, jo vairak
neka 99 % no paslaik izmantotajam aviacijas degvielam ir fosilas izcelsmes. Tapéc ir
lietderigi atturéties ar So regulu veicinat tadu biodegvielu izmantoSanu, kas razotas no
partikas un dzivnieku baribas kultiraugiem, un tadejadi radit potenciali lielu
pieprasijumu péc tam. No kultiiraugiem raZotu biodegvielu neatziSana par atbilstigam
saskana ar So regulu ar? Iidz minimumam samazina autotransporta dekarbonizacijas
paléninasanas risku, kas pretgja gadijuma var€tu rasties, ja no kultiiraugiem raZotas
biodegvielas tiktu parvirzitas no autotransporta uz aviacijas nozari. Ir loti svarigi §adu
parvirzi samazinat [idz minimumam, jo autotransports joprojam ir vispiesarnojosaka
transporta nozare.
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Lai aviacijas un degvielu nozaru dalibniekiem nodroSinatu noteiktibu par ilgtsp&jigu
aviacijas degvielu atbilstibu saskana ar So regulu, ir vajadzigs vienots, skaidrs un
stabils ilgtsp&jas satvars. Lai nodroSinatu saskanotibu ar citam saistitam ES politikas
jomam, ilgtsp&jigu aviacijas degvielu atbilstiba biitu janosaka saskana ar Direktivas
2018/2001%2 29. panta noteiktajiem ilgtsp&jas kriterijiem.

Ar So regulu butu jatiecas nodrosinat, ka gaisa kugu ekspluatanti uz vienlidzigu
iesp&ju pamata var konkurét par piekluvi ilgtsp€jigam aviacijas degvielam. Lai
noverstu gaisa parvadajumu tirgus izkroplojumus, visas Savienibas lidostas, uz kuram
attiecas S$1 regula, biitu japiegada vienads ilgtsp€jigu aviacijas degvielu minimalais
Ipatsvars. Lai gan tirgii var brivi piegadat un izlietot lielakus daudzumus ilgtsp&jigas
degvielas, Sai regulai butu janodroSina, ka ilgtsp€jigu aviacijas degvielu obligatais
minimalais Tpatsvars visas aptvertajas lidostas ir vienads. ST regula aizstdj visas
prasibas, kas tieSi vai netieSi noteiktas valsts vai regionala limeni un kas gaisa kugu
ekspluatantiem liek izmantot vai aviacijas degvielas piegadatajiem — piegadat
ilgtsp€jigas aviacijas degvielas un paredz mérkraditajus, kuri atSkiras no $aja regula
noteiktajiem mérkraditajiem. Lai izveidotu skaidru un paredzamu tiesisko regul&jumu
un tadgjadi veicinatu tadu visilgtsp&jigako un inovativako degvielas tehnologiju tirgus
attisttbu un izverSanu, kuram piemit izaugsmes potencials nakotnes vajadzibu
apmierinasanai, $aja regula bitu japaredz laika gaita pakapeniski palielinat sintétisko
aviacijas degvielu minimalo ipatsvaru. Ir janosaka Tpasa pienakumu apakskopa, kas
attiecas uz sintétiskajam aviacijas degvielam, nemot veéra $adu degvielu nozimigo
dekarbonizacijas potencialu un to pasreizgjas aplestas razoSanas izmaksas. Ja
sintétiskas aviacijas degvielas razo no atjaunigas elektroenergijas un oglekla, kas tiesi
uztverts no gaisa, ir iesp&jams sasniegt pat 100 % emisiju aiztaupTjumu salidzinajuma
ar tradicionalo aviacijas degvielu. Tam ir arl ieve€rojamas razoSanas procesa
resursefektivitates priekSrocibas salidzinajuma ar citiem ilgtsp&jigu aviacijas degvielu
veidiem (jo 1pasSi Udens pat€rina zina). Tomér patlaban tiek l&sts, ka sintetisko
aviacijas degvielu raZoSanas izmaksas ir 3 lidz 6 reizes lielakas par tradicionalas
aviacijas degvielas tirgus cenu. Tapéc ar So regulu biitu janosaka ipasa pienakumu
apakskopa, kas attiecas uz So tehnologiju. Turpmakas parskatiSanas gaita varétu
apsvert iesp&ju ieklaut §is regulas darbibas joma citu veidu sintétiskas degvielas,
pieméram, mazoglekla sintetiskas degvielas, kas lauj panakt lielu siltumnicefekta gazu
emisiju samazinajumu, ja $adas degvielas tiks definétas Atjaunigo energoresursu
direktiva.

Ir loti svarigi nodroSinat, lai ilgtsp€jigu aviacijas degvielu minimala 1patsvara sekmigu
piegadi aviacijas tirgli nekavétu piedavajuma trikums. Saja nolika butu jaieplano
pietiekams sagatavoSanas laiks, kas lautu atjaunigo degvielu nozarei attiecigi attistit
razoSanas jaudu. llgtsp€jigu aviacijas degvielu piegadei butu jaklast obligatai no
2025. gada. Lai tirgli nodro$inatu juridisko noteiktibu un paredzamibu un pastavigi
novirzitu investicijas ilgtsp€jigu aviacijas degvielu razoSanas jaudas attistiSanai, §is
regulas noteikumiem vajadzetu biit stabiliem ilgaka laika.

Lidz ar ilgtsp€jigu aviacijas degvielu ievieSanu un izverSanu Savienibas lidostas,
pieaugs aviacijas degvielas izmaksas, un ta rezultata liekas degvielas uzpildes prakse
var vel vairak paplasinaties. Liekas degvielas uzpildes prakse nav ilgtsp€jiga, un no tas
bitu jaizvairas, jo ta apdraud Savienibas centienus samazinat transporta radito vidisko
ietekmi. Sada prakse biitu pretruna aviacijas dekarbonizacijas mérkiem, jo smagaks

12

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018L2001&from=fr
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(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

gaisa kugis konkréta lidojuma patérétu vairak degvielas un tad¢jadi palielinatos
attiecigds emisijas. Liekas degvielas uzpildes prakse apdraud ari vienlidzigu
konkurenci Savieniba starp gaisa kugu ekspluatantiem, ka arT starp lidostam. Tapéc
Saja regula butu japaredz prasiba gaisa kugu ekspluatantiem uzpildit degvielu pirms
izlidoSanas no attiecigas Savienibas lidostas. Degvielas daudzumam, kas uzpildits
pirms izlidoSanas no attiecigas Savienibas lidostas, vajadze€tu bt same@rigam ar
degvielas daudzumu, kas vajadzigs, lai veiktu lidojumus no minétas lidostas, nemot
véra nepieciesamo atbilstibu degvielas dro§uma noteikumiem. ST prasiba Savieniba
veiktiem parvadajumiem nodroSina vienadus nosacijumus, kas vienadi piemé&rojami
gan Savienibas, gan arvalstu ekspluatantiem, vienlaikus nodroSinot augstu vides
aizsardzibas Iltmeni. Ta ka regula nav noteikts ilgtsp&jigu aviacijas degvielu
maksimalais Ipatsvars no visam aviacijas degvielam, aviosabiedribas un degvielas
piegadataji var istenot verienigaku vidisko politiku, kas paredz ilgtsp&jigu aviacijas
degvielu plasaku izmantoSanu un piegadi to vispargja parvadajumu tikla, vienlaikus
izvairoties no liekas degvielas uzpildes.

Lai neraditu $kérSlus Sadas ilgtsp€jigas aviacijas degvielas izmantoSanai, lidostam, uz
kuram attiecas §1 regula, butu janodroSina, ka ir ierikota visa infrastruktiira, kas
vajadziga ilgtsp&jigas aviacijas degvielas piegadei, uzglabaSanai un uzpildei.
Vajadzibas gadijuma Agentiirai vajadz&tu bt iesp&jai pieprasit Savienibas lidostai
informaciju par pieejamo infrastruktiru, kas lauj netrauc@ti izplatit ilgtsp&jigas
aviacijas degvielas un gaisa kugu ekspluatantiem uzpildit $adas degvielas. Agentiiras
uzdevums bitu lidostam un aviosabiedribam nodro§inat vienotu kontaktpunktu
gadijuma, ja ir vajadzigi tehniski preciz€jumi par degvielas infrastruktiiras pieejamibu.

Gaisa kugu ekspluatantiem katru gadu butu jazino Agentiirai par iegadato ilgtsp&jigo
aviacijas degvielu, ka arT par §1s degvielas raksturlielumiem. Biitu jasniedz informacija
par iegadato ilgtsp&jigo aviacijas degvielu raksturlielumiem, pieméram, cita starpa —
izejvielu veidu un izcelsmi, parveides panémienu un aprites cikla emisijam.

Lai pieraditu, ka nav veikta lickas degvielas uzpilde, gaisa kugu ekspluatantiem katru
gadu biitu jazino ar1 par faktisko aviacijas degvielas uzpildi katra Savienibas lidosta.
Zinojumi butu javerificé neatkarigiem verificétajiem un janosita Agentiirai
uzraudzibas un atbilstibas noveértéSanas vajadzibam. Verificétajiem, izmantojot
Komisijas apstiprinatu riku, biitu janosaka, cik precizi ir ekspluatantu zinojumi par
gada vajadzigo aviacijas degvielu.

Aviacijas degvielas piegadatajiem katru gadu biitu Direktivas (ES) 2018/2001
28. panta minétaja Savienibas datubazé jazino par aviacijas degvielas, tostarp
ilgtsp&jigu aviacijas degvielu, piegadém. Agentiirai katru gadu biitu jazino Komisijai
par to, ka gaisa kugu ekspluatanti un aviacijas degvielas piegadataji izpildijusi savus
attiecigos pienakumus saskana ar So regulu. Ir svarigi, lai Komisijai biitu skaidri
redzams, cik liela méra panakta atbilstiba Sai regulai.

Bez papildu procediram nav iesp&jams precizi noteikt, vai gaisa kugu ekspluatanti
konkrétas Savienibas lidostas ir faktiski fiziski uzpildijusi savu gaisa kugu tvertnes ar
ilgtspgjigam aviacijas degvielam noteikta Tpatsvara. Tapéc biitu jalauj gaisa kugu
ekspluatantiem par ilgtsp&jigu aviacijas degvielu izmantoSanu zinot, pamatojoties uz
iegades dokumentaciju. Gaisa kugu ekspluatantiem vajadz&tu bt tiesigiem sanemt no
aviacijas degvielas piegadataja informaciju, kas vajadziga, lai zinotu par ilgtsp&jigas
aviacijas degvielas iegadi.

Ir loti svarigi, lai gaisa kugu ekspluatanti var€tu iesniegt prasijumu saistiba ar
ilgtsp€jigu aviacijas degvielu izmantoSanu saskana ar siltumnicefekta gazu emisiju
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(28)

(29)

(30)

(31)

(32)

samazinaSanas sisttmam, pieméram, ES emisijas kvotu tirdzniecibas sistemu vai
CORSIA, atkariba no to lidojumu marsruta. Tomér ir batiski, lai $T regula neizraisitu
emisiju samazinajumu divkarSu uzskaiti. Biitu jaatlauj gaisa kugu ekspluatantiem tikai
vienreiz prasit priekSrocibas par vienas un tas pasas ilgtsp&jigu aviacijas degvielu
partijas izmantosanu. Biitu japrasa, lai degvielas piegadataji bez maksas sniegtu gaisa
kugu ekspluatantiem visu informaciju par attiecigajam gaisa kugu ekspluatantam
pardotas ilgtsp&jigas aviacijas degvielas paSibam, kas gaisa kugu ekspluatantam ir
butiska zinosanai saskana ar o regulu vai siltumnicefekta gazu emisiju samazinasanas
sistemam.

Lai nodroSinatu vienlidzigus konkurences apstaklus aviacijas ieksgja tirgi un
Savienibas klimatisko ieceru ievérosanu, ar So regulu biitu jaievies iedarbigi, samerigi
un atturosi sodi aviacijas degvielas piegadataju un gaisa kugu ekspluatantu
neatbilstibas gadijuma. Sodu limenim jabit samérigam ar videi nodarito kaitejumu un
neatbilstibas radito kait§jumu vienlidzigiem konkurences apstakliem ieksgja tirgi.
Piemérojot administrativus naudas sodus, iestadém bitu janem véra aviacijas
degvielas un ilgtsp€jigas aviacijas degvielas cenu izmainas parskata gada.

Sodi piegadatajiem, kuri nav izpildijusi Saja regula noteiktos merkraditajus, biitu
japapildina ar pienakumu nakamaja gada piegadat tirgii kvotas izpildei triikstoSo
degvielas daudzumu.

Saja regula butu jaieklauj noteikumi, kas paredz regularus zinojumus Eiropas
Parlamentam un Padomei par aviacijas un degvielu tirgu attistibu, regulas galveno
iezimju, pieméram, ilgtsp€jigu aviacijas degvielu minimala Tpatsvara, efektivitati,
administrativo naudas sodu Iimeni vai politikas noris€m ilgtsp&jigu aviacijas degvielu
izmanto$anas joma starptautiska limeni. Sie elementi ir svarigi, lai nodroginatu skaidru
priekSstatu par stavokli ilgtsp&jigu aviacijas degvielu tirgl, un tie bltu janem véra,
apsverot $is regulas parskatiSanu.

Lai aviacijas degvielas piegadatajiem, Savienibas lidostam un gaisa kugu
ekspluatantiem dotu pietickami daudz laika veikt vajadzigas investicijas tehnologijas
un logistika, bitu japaredz 5 gadu parejas periods. Saja posma aviacijas degvielu, kas
satur lielaku ilgtsp€jigas aviacijas degvielas Tpatsvaru, var izmantot, lai kompensetu
mazaku ilgtsp&jigu aviacijas degvielu Ipatsvaru vai mazaku tradicionalas aviacijas
degvielas pieejamibu citas lidostas.

Nemot veéra to, ka §1s regulas mérki, proti, saglabat vienlidzigus konkurences apstaklus
Savienibas gaisa transporta tirgl, vienlaikus palielinot ilgtsp€jigu aviacijas degvielu
izmantoSanu, aviacijas parrobezu rakstura dél nevar pietiekami labi sasniegt atseviskas
dalibvalstis, bet tirgus 1pasibu un ricibas ietekmes dél to var labak sasniegt Savienibas
Iimeni, Savieniba var pienemt pasakumus saskana ar Liguma par Eiropas Savienibu
5. panta noteikto subsidiaritates principu. Saskana ar ming€taja panta noteikto
proporcionalitates principu $aja regula paredz vienigi tos pasakumus, kas ir vajadzigi
minéta meérka sasniegSanai,

IR PIENEMUSI SO REGULU.

1. pants

Priek§mets
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Saja regula paredzéti saskanoti noteikumi par ilgtsp&jigu aviacijas degvielu izmanto$anu un
piegadi.

2. pants

Darbibas joma

So regulu pieméro gaisa kugu ekspluatantiem, Savienibas lidostam un aviacijas degvielas
piegadatajiem.

3. pants

Definicijas

Saja regula pieméro $adas definicijas:

“Savienibas lidosta” ir lidosta, kas definéta Eiropas Parlamenta un Padomes
Direktivas 2009/12/EK™ 2. panta 2. punkta un kura pasazieru parvadajumu apjoms
parskata perioda parsniedza 1 miljonu pasazieru vai kura kravu parvadajumu apjoms
parskata perioda parsniedza 100 000 tonnu, un kura neatrodas talaka regiona, kas
noradits Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 349. panta;

“gaisa kugu ekspluatants” ir persona, kas parskata perioda Tstenojusi vismaz 729
komercialu gaisa parvadajumu lidojumus no Savienibas lidostam, vai gadijuma, ja So
personu nav iesp&jams identificét, gaisa kuga ipasnieks;

“komercialu gaisa parvadajumu lidojums” ir lidojums, ko veic, lai par atlidzibu vai
nomas maksu parvadatu pasazierus, kravu vai pastu, vai darfjumu aviacijas lidojums;

“aviacijas degviela” ir degviela, kas raZota tieSai izmantoSanai gaisa kugt;

“ilgtsp&jigas aviacijas degvielas” (“SAF”) ir tilit§jas savietojamibas aviacijas
degvielas, kuras ir vai nu sintétiskas aviacijas degvielas, vai modernas biodegvielas,
kas definétas Direktivas (ES) 2018/2001 2. panta otras dalas 34. punkta, vai
biodegvielas, kas razotas no minétas direktivas IX pielikuma B dala noraditajam
izejvielam, un kuras atbilst minétas direktivas 29. panta 2.—7. punkta noteiktajiem
ilgtsp&jas un siltumnicefekta gazu emisiju aiztaupijuma krit€rijiem un ir sertificétas
saskana ar §1s direktivas 30. pantu,

“partija” ir ilgtsp€jigu aviacijas degvielu daudzums, ko var identificét ar numuru un
izsekot;

“aprites cikla emisijas” ir ilgtsp€jigu aviacijas degvielu oglekla dioksida ekvivalenta
emisijas, kuras nemtas véra oglekla dioksida ekvivalenta emisijas, ko rada
energoresursu razoSana, transportéSana, izplatiSana un izmantoSana gaisa kugi,
tostarp sadegSanas laika, un kuras aprékinatas saskana ar Direktivas (ES) 2018/2001
31. pantu;

“sintetiskas aviacijas degvielas” ir aviacija izmantotas degvielas, kas ir nebiologiskas
izcelsmes atjaunigas degvielas, kuras ir Direktivas (ES) 2018/2001 2. panta otras
dalas 36. punkta definétas “no atjaunojamiem energoresursiem razotas nebiologiskas
izcelsmes degvielas”;

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2009/12/EK (2009. gada 11. marts) par lidostas maksam.
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— “tradicionalas aviacijas degvielas” ir aviacija izmantotas degvielas, kas razotas no
fosiliem neatjaunigiem oglidenrazu degvielu avotiem;

- “aviacijas degvielas piegadatajs” ir degvielas piegadatajs, kas defin€ts Direktivas
(ES) 2018/2001 2. panta otras dalas 38. punkta un kas piegada aviacijas degvielu
Savienibas lidosta;

- “parskata gads” ir viena gada laikposms, kura ir jaiesniedz 7. un 9. pantd mingétie
zinojumi un kur$ sakas 1. janvari un beidzas 31. decembrf,

— “parskata periods” ir laikposms no 1.janvara Iidz 31.decembrim gada pirms
parskata gada;

— “gada vajadziga aviacijas degviela” ir aviacijas degvielas daudzums, kas parskata
perioda vajadzigs, lai veiktu visus gaisa kugu ekspluatanta komercialo gaisa
parvadajumu lidojumus no attiecigas Savienibas lidostas;

— “gada neuzpilditais daudzums” ir starpiba starp gada vajadzigo aviacijas degvielu un
faktisko degvielas daudzumu, ko gaisa kugu ekspluatants parskata perioda ir
uzpildijis pirms lidojumiem no attiecigas Savienibas lidostas;

— “kopgjais gada neuzpilditais daudzums” ir gaisa kugu ekspluatanta gada neuzpildito
daudzumu summa visas Savienibas lidostas parskata perioda;

- “siltumnicefekta gazu emisiju samazinasanas sist€éma” ir sistéma, ar ko gaisa kugu
ekspluatantiem pieskir prieksrocibas par ilgtsp€jigu aviacijas degvielu izmantoSanu.

4. pants
Savienibas lidostas pieejamas ilgtspéjigas aviacijas degvielas 1patsvars

Aviacijas degvielas piegadataji nodroSina, ka visa aviacijas degviela, kas gaisa kugu
ekspluatantiem pieejama katra Savienibas lidosta, satur ilgtsp&jigas aviacijas degvielas
minimalo Tpatsvaru, tostarp sint€tiskas aviacijas degvielas minimalo ipatsvaru, ieverojot
| pielikuma noteiktas vertibas un pieméroSanas datumus.

Neskarot 11.panta 3. un 4.punkta piemérosanu, aviacijas degvielas piegadatajs, kas
attiecigaja parskata perioda nav piegadajis I pielikuma noteikto degvielas minimalo 1patsvaru,
nakamaja parskata perioda veic papildu piegadi, kas vismaz sedz So iztrikumu.

5. pants
Gaisa kugu ekspluatantu pienakums uzpildit degvielu

Aviacijas degvielas daudzumam, ko gada attiecigd Savienibas lidosta uzpildijis attiecigais
gaisa kugu ekspluatants, jabit vismaz 90 % no gada vajadzigas aviacijas degvielas.

6. pants
Savienibas lidostu pienakumi nodroSinat infrastruktiru

Savienibas lidostas veic vajadzigos pasakumus, lai atvieglotu gaisa kugu ekspluatantu
piekluvi aviacijas degvielam, kuras ir ilgtsp€jigu aviacijas degvielu ipatsvars saskana ar
| pielikumu, un nodroSina infrastruktiiru, kas vajadziga $adu degvielu piegadei, uzglabasanai
un uzpildei.

Ja gaisa kugu ekspluatanti zino Eiropas Savienibas Aviacijas drosibas agenttrai (“Agenttra”),
ka attieciga Savienibas lidosta pienacigas lidostas infrastruktiras trikuma del ir griitibas
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pieklat aviacijas degvielam, kuras satur ilgtsp&jigas aviacijas degvielas, Agentiira var
pieprasit Savienibas lidostai sniegt informaciju, kas vajadziga, lai pieraditu atbilstibu
1. punktam. Attieciga Savienibas lidosta informaciju sniedz bez lieckas kavésanas.

Agentiira noverté sanemto informaciju un informé Komisiju, ja $ada informacija lauj secinat,
ka Savienibas lidosta nepilda savus pienakumus. Savienibas lidostas veic vajadzigos
pasakumus, lai 5 gadu laika pé&c §is regulas stasanas speka vai péc gada, kad tas parsniedz
vienu no 3. panta a) punkta definétajam robeZzvértibam, konstatétu un noveérstu pienacigas
lidostas infrastruktiras trakumu.

7. pants
Gaisa kugu ekspluatantu zinoSanas pienakumi
Lidz katra parskata gada 31. martam gaisa kugu ekspluatanti zino Agentiirai $adu informaciju:

(@) kopgjais aviacijas degvielas daudzums, kas uzpildits katra Savienibas lidosta,
tonnas;

(b) gada vajadziga aviacijas degviela katra Savienibas lidosta, tonnas;

(c) gada neuzpilditais daudzums katra Savienibas lidosta. Ja gada neuzpilditais
daudzums ir negativs vai ja tas ir mazaks neka 10 % no gada vajadzigas
aviacijas degvielas, gada neuzpildito daudzumu pazino ka 0;

(d) kopgjais ilgtsp&jigas aviacijas degvielas daudzums, kas no aviacijas degvielas
piegadatajiem iegadats, lai veiktu lidojumus no Savienibas lidostam, tonnas;

(e) par katru ilgtsp&jigas aviacijas degvielas pirkumu — aviacijas degvielas
piegadataja nosaukums, iegadatais daudzums tonnas, parveides tehnologija,
razoSana izmantoto izejvielu raksturlielumi un izcelsme un ilgtsp&jigas
aviacijas degvielas aprites cikla emisijas. Ja viena pirkuma ir ieklautas
ilgtspejigas aviacijas degvielas ar atSkirigiem raksturlielumiem, zinojuma
informaciju sniedz par katru ilgtsp€jigas aviacijas degvielas veidu.

Zinojumu sniedz saskana ar II pielikuma noradito veidni.
Zinojumu verific€ neatkarigs verificétajs atbilstigi prasibam, kas noteiktas Eiropas Parlamenta

un Padomes Direktivas 2003/87/EK** 14. un 15. panta un Komisijas Istenosanas regula (ES)
2018/2067%.

8. pants

Gaisa kugu ekspluatanta prasijums saistiba ar ilgtspéjigu aviacijas degvielu
izmantoSanu

Gaisa kugu ekspluatanti priekSrocibas par vienas un tas paSas ilgtsp&jigu aviacijas degvielu
partijas 1zmantoSanu var prasit tikai saskana ar vienu siltumnicefekta gazu emisiju
samazinaSanas sistému. Kopa ar 7. panta minéto zinojumu gaisa kugu ekspluatanti iesniedz
Agentiirai:

14 Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2003/87/EK (2003. gada 13. oktobris), ar kuru nosaka
sistému siltumnicas efektu izraisoSo gazu emisijas kvotu tirdzniecibai Savieniba.

Komisijas IstenoSanas regula (ES) 2018/2067 (2018. gada 19. decembris) par datu verifikaciju un
verificétaju akreditaciju saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2003/87/EK (OV L 334,
31.12.2018., 94. Ipp.).
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(@) deklaraciju par siltumnicefekta gazu emisiju samazinasanas sistémam, kuras tie
piedalas un saskana ar kuram var zinot par ilgtsp&jigu aviacijas degvielu
izmantoSanu;

(b) deklaraciju, kas apliecina, ka tie nav zinojusi par vienam un tam pasam
ilgtsp&jigu aviacijas degvielu partijam saskana ar vairak ka vienu sistemu.

Aviacijas degvielas piegadataji bez maksas sniedz gaisa kugu ekspluatantiem attiecigo
informaciju, kas vajadziga, lai zinotu par ilgtsp&jigu aviacijas degvielu izmantoSanu saskana
ar S$ts regulas 7.panta noteikumiem vai saskana ar siltumnicefekta gazu emisiju
samazinasanas sistému.

9. pants
Degvielas piegadataju zinoSanas pienakumi

Lidz katra parskata gada 31. martam aviacijas degvielas piegadataji Direktivas (ES)
2018/2001 28.panta minétaja Savienibas datubazé par parskata periodu zino S$adu
informaciju:

(@) katra Savienibas lidosta piegadatas aviacijas degvielas daudzums;

(b) katra Savienibas lidosta piegadatas ilgtsp&jigas aviacijas degvielas daudzums
un par katru ilgtsp&jigas aviacijas degvielas veidu — c) apakSpunkta noradita
informacija;

(c) katra Savienibas lidostas piegadata ilgtsp€jigas aviacijas degvielas veida aprites
cikla emisijas, izejvielu izcelsme un parveides process.

Agentiirai ir piekluve Savienibas datubazei, un ta izmanto Savienibas datubazé ieklauto
informaciju, kad informacija ir verificéta dalibvalsts ltmeni saskana ar Direktivas (ES)
2018/2001 28. pantu.

10. pants
Kompetenta iestade

(1) Dalibvalstis izraugas kompetento iestadi vai iestades, kas atbild par §is regulas
piemé&rosanas izpildi un par naudas sodu piem&roSanu gaisa kugu ekspluatantiem,
Savienibas lidostam un degvielas piegadatajiem. Dalibvalsti par to informé Komisiju.

(2) Agentlira dalibvalstu kompetentajam iestadém nosiita saskana ar 7. un 9. pantu
sanemtos datus. Agentiira kompetentajam iestadém nosita arT apkopotus datus par
gaisa kugu ekspluatantiem un aviacijas degvielu piegadatajiem, kuri ir attiecigo
iestazu kompetence saskana ar 3., 4. un 5. punktu.

(3) Kompetentas iestades attieciba uz gaisa kugu ekspluatantu nosaka saskana ar
Komisijas Regulu (EK) Nr. 748/2009%°.
4 Kompetentas iestades attieciba uz Savienibas lidostam nosaka uz attiecigas

teritorialas jurisdikcijas pamata.

(5) Kompetentas iestades attieciba uz aviacijas degvielas piegadatajiem nosaka atbilstigi
dalibvalstij, kura tie veic uznémejdarbibu.

16 Komisijas Regula (EK) Nr. 748/2009 (2009. gada 5. augusts ) par to gaisakugu operatoru sarakstu, kuri
ir veikusi Direktivas 2003/87/EK 1 pielikuma uzskaititas aviacijas darbibas.
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1)

(2)

3)

(4)

()

(6)

(7)

11. pants
Izpildes panakSana

Dalibvalstis paredz noteikumus par sodiem, kas piemé&rojami par saskana ar So
regulu pienemto noteikumu parkapumiem, un veic visus vajadzigos pasakumus, lai
nodroSinatu to pieméroSanu. Paredzetajiem sodiem jabut iedarbigiem, samérigiem un
atturoS§iem. Dalibvalstis Sos noteikumus pazino Komisijai vélakais 2023. gada
31. decembrT un nekavéjoties zino par jebkadiem turpmakiem to grozijumiem.

Dalibvalstis nodrosina, ka visiem gaisa kugu ekspluatantiem, kas neizpilda 5. panta
noteiktos pienakumus, pieméro administrativu naudas sodu. Miné&tais naudas sods ir
vismaz divreiz lielaks par aviacijas degvielas gada vid€jas cenas par tonnu
reizinajumu ar kop&jo gada neuzpildito daudzumu.

Dalibvalstis nodrosina, ka visiem aviacijas degvielas piegadatajiem, kas neizpilda
4. panta noteiktos pienakumus attieciba uz ilgtsp&jigu aviacijas degvielu minimalo
Ipatsvaru, pieméro administrativu naudas sodu. Min&tais naudas sods ir vismaz
divreiz lielaks par ilgtsp€jigas aviacijas degvielas un tradicionalas aviacijas degvielas
gada vidg€jas cenas par tonnu starpibas reizinajumu ar aviacijas degvielu daudzumu,
kas neatbilst 4. panta un I pielikuma minétajam prasibam par minimalo Tpatsvaru.

Dalibvalstis nodrosina, ka visiem aviacijas degvielas piegadatajiem, kas neizpilda
4. panta noteiktos pienakumus attieciba uz sintetisko aviacijas degvielu minimalo
Ipatsvaru, pieméro administrativu naudas sodu. Min&tais naudas sods ir vismaz
divreiz lielaks par sintétiskas aviacijas degvielas un tradicionalas aviacijas degvielas
gada vidgjas cenas par tonnu starpibas reizinajumu ar aviacijas degvielas daudzumu,
kas neatbilst 4. panta un I pielikuma min&tajam prasibam par minimalo Tpatsvaru.

Lémuma, ar ko uzliek 3. un 4. punkta min€tos administrativos naudas sodus,
kompetenta iestade izskaidro metodiku, kura pielietota, lai noteiktu aviacijas
degvielas, ilgtsp€jigas aviacijas degvielas un sintétiskas aviacijas degvielas cenu
Savienibas tirgii, pamatojoties uz parbaudamiem un objektiviem krit€rijiem.

Dalibvalstis nodroSina, ka visi aviacijas degvielas piegadataji, kuri attiecigaja
parskata perioda ir uzkrajusi iztrukumu saistiba ar 4. panta noteikto pienakumu par
ilgtsp€jigu aviacijas degvielu vai sintétisko degvielu minimalo ipatsvaru, nakamaja
parskata perioda papildus parskata perioda pienakumam piegada tirgum attiecigas
degvielas daudzumu, kas vienads ar minéto iztrikumu. Sa pienakuma izpilde
neatbrivo degvielas piegadataju no pienakuma maksat $a panta 3. un 4. punkta
noteiktos sodus.

Lai nodroSinatu pienakumu izpildi un administrativo naudas sodu iekaséSanu,
dalibvalstu Itmeni jaizveido vajadziga tiesiska un administrativa sisttma. Summu,
kas iekas€ta no minétajiem administrativajiem naudas sodiem, dalibvalstis iemaksa
zalas parkartoSanas investiciju fonda “InvestEU” ka papildinajumu ES galvojumam.

12. pants

Datu vakSana un publicéSana

Agentiira, pamatojoties uz 7. un 9. panta minétajiem gada zinojumiem, katru gadu publicé
tehnisko zinojumu. Minétaja zinojuma ir vismaz $ada informacija:
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(@) ilgtspgjigas aviacijas degvielas daudzums, ko gaisa kugu ekspluatanti
Savienibas liment iegadajusies izmantoSanai lidojumos no Savienibas lidostas,
kopuma un sadalijuma pa Savienibas lidostam;

(b) ilgtspgjigas aviacijas degvielas un sintétiskas aviacijas degvielas daudzums,
kas piegadats Savienibas Ilimeni, kopuma un sadalfjuma pa Savienibas
lidostam;

(c) tirgus stavoklis, ietverot informaciju par cenam, un ilgtsp&jigas aviacijas
degvielas razoSanas un izmantoSanas tendences Savieniba;

(d) lidostu atbilstibas statuss attieciba uz 6. panta noteikto pienakumu izpildi;

(e) katra tada gaisa kugu ekspluatanta un aviacijas degvielas piegadataja atbilstibas
statuss, kuram parskata perioda ir pienakums saskana ar So regulu;

(f) wvisu to ilgtsp€jigo aviacijas degvielu izcelsme un raksturlielumi, kuras gaisa
kugu ekspluatanti iegadajusies izmantosanai lidojumos no Savienibas lidostam.

13. pants
Parejas periods

Atkapjoties no 4. panta, no 2025.gada 1.janvara lidz 2029. gada 31.decembrim katra
parskata perioda aviacijas degvielas piegadatajs var piegadat I pielikuma noteikto ilgtsp&jigas
aviacijas degvielas minimalo Tpatsvaru ka svérto vidéjo no visa aviacijas degvielas daudzuma,
ko tas minétaja parskata perioda piegadajis Savienibas lidostas kopuma.

14. pants
Zinosana un izskatiSana

Lidz 2028. gada 1. janvarim un péc tam reizi piecos gados Komisijas dienesti iesniedz
Eiropas Parlamentam un Padomei zinojumu par aviacijas degvielu tirgus attistibu un ta
ietekmi uz Savienibas aviacijas iek§€jo tirgu, tostarp par §is regulas darbibas jomas iesp&jamo
paplasinasanu, ietverot citus energoresursus un citus sintétisko degvielu veidus, kas definéti
Atjaunigo energoresursu direktiva, ka art par 4. pantd un I pielikuma noteikto minimalo
Ipatsvaru iesp&jamo parskatiSanu un administrativo naudas sodu apmeéru. Zinojuma ieklauj
informaciju par iesp&jama politikas satvara izstradi ICAO liment ilgtsp€jigu aviacijas degvielu
1zmantoSanai, ja tada informacija ir pieejama. Zinojuma ar1 sniedz informaciju par aviacijas
nozares pétniecibas un inovacijas tehnologiskajiem sasniegumiem ilgtsp&jigu aviacijas
degvielu joma, tostarp tadu emisiju samazinasana, kas nav COzemisijas. Zinojuma var paust
apsvérumus par to, vai §1 regula butu jagroza, un vajadzibas gadijuma ieteikt grozijumu
variantus atbilstigi iesp&amam politikas satvaram ilgtsp€jigu aviacijas degvielu izmantoSanai,
kas izstradats ICAO limeni.

15. pants
Stasanas speka

ST regula stajas speka divdesmitaja diena péc tas publicésanas Eiropas Savienibas Oficialaja
Vestnesi.

To pieméro no 2023. gada 1. janvara.

26



LV

Tomér 4. un 5. pantu piem&ro no 2025. gada 1. janvara un 7. un 9. pantu 2023. gada parskata
periodam pieméro no 2024. gada 1. aprila.

St regula uzliek saistibas kopuma un ir tieSi piemérojama visas dalibvalstis.

Brisele,
Eiropas Parlamenta varda — Padomes varda —
priekssedetajs priekssedetajs
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