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RICHTLINIE DES RATES
vom 17. Oktober 1978

zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber
den Anbau der Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen fiir
land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen auf Ridern

(78/933/EWG)
DER RAT DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN —

gestiitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europidischen Wirtschaftsge-
meinschaft, insbesondere auf Artikel 100,

auf Vorschlag der Kommission,

nach Stellungnahme des Europdischen Parlaments (),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialausschusses (?)
in Erwdgung nachstehender Griinde:

Die technischen Vorschriften, denen Zugmaschinen nach den einzelstaat-
lichen Rechtsvorschriften geniigen miissen, betreffen unter anderem
auch den Anbau der Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen.

Diese Vorschriften sind von Mitgliedstaat zu Mitgliedstaat verschieden.
Daraus ergibt sich die Notwendigkeit, dal alle Mitgliedstaaten —
entweder zusitzlich zu oder anstelle ihrer derzeitigen Regelung —
gleiche Vorschriften erlassen, vor allem um fiir jeden Zugmaschinentyp
das EWG-Betriebserlaubnisverfahren gemdf3 der Richtlinie 74/150/EWG
des Rates vom 4. Mérz 1974 zur Angleichung der Rechtsvorschriften
der Mitgliedstaaten iiber die Betriebserlaubnis fiir land- oder forstwirt-
schaftliche Zugmaschinen auf Riadern (*) einfithren zu konnen.

Die gemeinschaftlichen Vorschriften fiir den Bau der Beleuchtungs- und
Lichtsignaleinrichtungen werden in anderen Einzelrichtlinien behandelt
werden.

Die Angleichung der einzelstaatlichen Rechtsvorschriften tiber Zugma-
schinen umfaflt auch, daf} die einzelnen Mitgliedstaaten die von jedem
von ihnen aufgrund gemeinsamer Vorschriften durchgeflihrten
Kontrollen gegenseitig anerkennen. Fiir das einwandfreie Funktionieren
eines derartigen Systems ist es unerldBlich, dafl diese Vorschriften von
allen Mitgliedstaaten vom gleichen Zeitpunkt an angewandt werden —

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1

(1)  Als land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschine gelten alle Kraft-
fahrzeuge auf Ridern oder Raupenketten mit wenigstens zwei Achsen,
deren Funktion im wesentlichen in der Zugleistung besteht und die
besonders zum Ziehen, Schieben, Tragen oder zur Betitigung
bestimmter Gerdte, Maschinen oder Anhénger eingerichtet sind, die zur
Verwendung in land- oder forstwirtschaftlichen Betrieben bestimmt sind.
Sie kann zum Transport einer Last und von Beifahrern ausgeriistet sein.

(2) Diese Richtlinie gilt nur flir die in Absatz 1 definierten Zugma-
schinen mit Luftbereifung und mindestens zwei Achsen und einer bauar-
tbedingten Hochstgeschwindigkeit zwischen 6 und »M2 40 km/h <.

(") ABL Nr. C 5 vom 8. 1. 1975, S. 54.
(3 ABL Nr. C 47 vom 27. 2. 1975, S. 43.
(®) ABL Nr. L 84 vom 28. 3. 1974, S. 10.
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Artikel 2

Die Mitgliedstaaten diirfen die EWG-Betriebserlaubnis oder die
Betriebserlaubnis mit nationaler Geltung fiir eine Zugmaschine nicht
wegen des Anbaus der vorgeschriebenen oder zuldssigen Beleuchtungs-
und Lichtsignaleinrichtungen gemi3 Anhang I — 1.5.7 bis 1.5.21 —
verweigern, wenn diese in Ubereinstimmung mit den Vorschriften des
Anhangs I angebaut sind.

Artikel 3

Die Mitgliedstaaten diirfen nicht wegen des Anbaus der vorgeschrie-
benen oder zuldssigen Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen
gemil Anhang I — 1.5.7 bis 1.5.21 — die Zulassung verweigern oder
den Verkauf, die Inbetriebnahme oder die Benutzung der Zugmaschinen
verbieten, wenn diese in Ubereinstimmung mit den Vorschriften des
Anhangs I angebaut sind.

Artikel 4

Der Mitgliedstaat, der die Betriebserlaubnis erteilt hat, trifft die erforder-
lichen Vorkehrungen, damit er von jeder Anderung unterrichtet wird, die
ein Bauteil oder ein Merkmal nach Anhang I — 1.1 betriftt. Die zustin-
digen Behorden dieses Mitgliedstaats befinden dartiber, ob der geénderte
Zugmaschinentyp erneut gepriift und dariiber ein neuer Priifbericht
erstellt werden muB. Die Anderung wird nicht genehmigt, wenn die
Priifung ergibt, dafl die Vorschriften dieser Richtlinie nicht eingehalten
werden.

Artikel 5

Anderungen, die zur Anpassung der Anhiéinge an den technischen Fort-
schritt notwendig sind, werden nach dem Verfahren des Artikels 13 der
Richtlinie 74/150/EWG erlassen.

Artikel 6

Mit dem Beginn der Anwendung dieser Richtlinie verliert die Richtlinie
75/323/EWG des Rates vom 20. Mai 1975 zur Angleichung der Rechts-
vorschriften der Mitgliedstaaten iiber den Anschluf} fiir die Beleuch-
tungs- und Lichtsignaleinrichtungen von Geréten, Maschinen oder
Anhidngern, die in der Land- oder Forstwirtschaft verwendet werden
sollen, an land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen auf Radern (")
ihre Giiltigkeit.

Artikel 7

(1) Die Mitgliedstaaten setzen die erforderlichen Rechts- und Verwal-
tungsvorschriften in Kraft, um dieser Richtlinie binnen 18 Monaten nach
ihrer Bekanntgabe nachzukommen, und setzen die Kommission hiervon
unverziiglich in Kenntnis.

(2) Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der
innerstaatlichen Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem von dieser Rich-
tlinie erfaliten Gebiet erlassen.

Artikel 8
Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

(') ABL Nr. L 147 vom 9. 6. 1975, S. 38.
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ANHANG I

ANBAU VON BELEUCHTUNGS- UND LICHTSIGNALEINRICH-

1.1.

1.1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

TUNGEN

BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Zugmaschinentyp hinsichtlich der Beleuchtungs- und Lichtsi-
gnaleinrichtungen

Als ,,Zugmaschinentyp hinsichtlich der Beleuchtungs- und Lichtsi-
gnaleinrichtungen” gelten Zugmaschinen, die untereinander keine
wesentlichen Unterschiede aufweisen; solche Unterschiede konnen
insbesondere folgendes betreffen:

Abmessungen und duflere Form der Zugmaschine,
Anzahl und Anordnung der Einrichtungen.

Als Zugmaschinen eines anderen Zugmaschinentyps gelten nicht:
Zugmaschinen, die zwar Unterschiede im Sinne von 1.1.1 und 1.1.2
aufweisen, wobei diese Unterschiede jedoch nicht zu Anderungen
der Art, der Anzahl, der Lage und der geometrischen Sichtbarkeit
der fiir den betreffenden Zugmaschinentyp vorgeschriebenen
Leuchten Anla3 geben, sowie Zugmaschinen mit oder ohne zusitz-
liche zulédssige Leuchten.

Querebene

,»,Querebene” ist eine zur Zugmaschinenldngsmittelebene senkrecht
stehende Vertikalebene.

Leere Zugmaschine

,,Leere Zugmaschine” ist eine Zugmaschine im fahrbereiten Zustand
gemil der Begriffsbestimmung des Anhangs I — 2.4 (Muster des
Beschreibungsbogens) der Richtlinie 74/150/EWG.

Beladene Zugmaschine

,Beladene Zugmaschine” ist eine bis zum vom Hersteller angege-
benen technisch zuldssigen Gesamtgewicht beladene Zugmaschine.
Der Hersteller setzt auch die Verteilung des Gewichts auf die
Achsen fest.

Leuchte

,Leuchte” ist eine Einrichtung, die dazu dient, die Fahrbahn zu
beleuchten (Scheinwerfer) oder Lichtsignale abzugeben. Als
Leuchten gelten ferner die Beleuchtungseinrichtungen fiir das hintere
Kennzeichen sowie die Riickstrahler.

Aquivalente Leuchten

,,Aquivalente Leuchten” sind Leuchten, die die gleiche Funktion
haben und in dem Zulassungsland der Zugmaschine genehmigt sind;
diese Leuchten konnen andere Eigenschaften haben als die
Leuchten, mit denen die Zugmaschine bei der Erteilung der
Betriebserlaubnis ausgeriistet war, sofern sie den Forderungen dieses
Anhangs entsprechen.

Unabhdingige Leuchten

,Unabhéngige Leuchten” sind Leuchten mit eigenen Abschluf3-
scheiben, eigenen Lichtquellen und eigenen Gehéusen.

Zusammengebaute Leuchten

~Zusammengebaute Leuchten” sind Leuchten mit eigenen Abschluf3-
scheiben, eigenen Lichtquellen, jedoch gleichem Gehause.

Kombinierte Leuchten

,Kombinierte Leuchten” sind Leuchten mit eigenen Abschluf3-
scheiben, jedoch gleicher Lichtquelle und gleichem Gehduse.
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1.5.5.

1.5.6.

1.5.6.1.

1.5.7.

1.5.8.

1.5.9.

1.5.10.

1.5.11.

1.5.12.

1.5.13.

1.5.14.

1.5.15.

Ineinander gebaute Leuchten

,Ineinander gebaute Leuchten” sind Leuchten mit eigenen Licht-
quellen (oder mit einer einzigen Lichtquelle, die unter unterschiedli-
chen Bedingungen Licht abgibt), mit gemeinsamen oder teilweise
gemeinsamen AbschluBscheiben und gleichem Gehéuse.

Abdeckbarer Scheinwerfer

,Abdeckbarer Scheinwerfer” ist ein Scheinwerfer, der teilweise oder
vollstindig abgedeckt werden kann, wenn er nicht gebraucht wird.
Dies kann erreicht werden durch eine bewegliche Abdeckung oder
durch Anderung der Lage des Scheinwerfers oder durch andere
geeignete Mittel. Im besonderen wird als ,,Versenkscheinwerfer” ein
Scheinwerfer bezeichnet, der durch Anderung der Lage in die Karos-
serie versenkt werden kann.

Leuchten mit verdnderlicher Lage

,,Leuchten mit veranderlicher Lage” sind auf der Zugmaschine ange-
brachte Leuchten mit nicht abdeckbarer Abschluflscheibe, die gegen-
iiber der Zugmaschine beweglich sind.

Scheinwerfer fiir Fernlicht

»Scheinwerfer fiir Fernlicht” ist eine Leuchte, die dazu dient, die
Fahrbahn auf eine grofe Entfernung vor der Zugmaschine auszu-
leuchten.

Scheinwerfer fiir Abblendlicht

».Scheinwerfer fiir Abblendlicht” ist eine Leuchte, die dazu dient, die
Fahrbahn vor der Zugmaschine auszuleuchten, ohne die Fiihrer der
entgegenkommenden Fahrzeuge oder andere Verkehrsteilnehmer zu
blenden oder mehr als unvermeidbar zu storen.

Nebelscheinwerfer

,Nebelscheinwerfer” ist eine Leuchte, die dazu dient, die Beleuch-
tung der Fahrbahn bei Nebel, Schneefall, starkem Regen oder Stau-
bwolken zu verbessern.

Riickfahrscheinwerfer

,.Riickfahrscheinwerfer” ist eine Leuchte, die dazu dient, die Fahr-
bahn hinter dem Fahrzeug auszuleuchten und anderen Verkehrsteil-
nehmern anzuzeigen, dal die Zugmaschine riickwérts fahrt oder
riickwérts zu fahren beginnt.

Fahrtrichtungsanzeiger

,Fahrtrichtungsanzeiger” ist eine Leuchte, die dazu dient, anderen
Verkehrsteilnehmern anzuzeigen, daf der Fiihrer die Absicht hat, die
Fahrtrichtung nach rechts oder links zu &ndern.

Warnblinklicht

,Warnblinklicht” ist die Einrichtung, die das gleichzeitige Blinken
aller Fahrtrichtungsanzeiger ermoéglicht; es dient dazu, anderen
Verkehrsteilnehmern die besondere Gefahr anzuzeigen, die die
Zugmaschine im Augenblick fiir andere Verkehrsteilnehmer darstellt.

Bremsleuchte

,Bremsleuchte” ist eine Leuchte, die dazu dient, anderen Verkehrs-
teilnehmern hinter der Zugmaschine anzuzeigen, daf} ihr Fiihrer die
Betriebsbremse betatigt.

Beleuchtungseinrichtung fiir das hintere Kennzeichen

,Beleuchtungseinrichtung fiir das hintere Kennzeichen” ist eine
Einrichtung, die dazu dient, den Anbringungsort fiir das hintere
Kennzeichen zu beleuchten; sie kann aus verschiedenen optischen
Teilen zusammengesetzt sein.

Begrenzungsleuchte

,.Begrenzungsleuchte” ist eine Leuchte, die dazu dient, das Vorhan-
densein der Zugmaschine und seine Breite nach vorn anzuzeigen.
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1.5.16.

1.5.17.

1.5.18.

1.5.19.

1.5.20.

1.5.21.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

Schlufileuchte

»SchluBlleuchte” ist eine Leuchte, die dazu dient, das Vorhandensein
und die Breite der Zugmaschine nach hinten anzuzeigen.

Nebelschlufsleuchte

,Nebelschlulleuchte” ist eine Leuchte, die dazu dient, das Vorhan-
densein der Zugmaschine bei dichtem Nebel nach hinten besser
anzuzeigen.

Parkleuchte

Parkleuchte” ist eine Leuchte, die dazu dient, das Vorhandensein
einer geparkten Zugmaschine ohne Anhénger innerhalb geschlos-
sener Ortschaften anzuzeigen. Sie ersetzt in diesem Fall die Begren-
zungs- und SchluBleuchten.

Umrifleuchte

,Umrileuchte” ist eine Leuchte, die so nahe wie moglich den
duBersten Punkten der Breite iiber alles der Zugmaschine und so
hoch wie moglich an der Zugmaschine angebaut ist und dazu dient,
die Breite liber alles deutlich anzuzeigen. Sie soll bei bestimmten
Zugmaschinen die Begrenzungs- und SchluBleuchten ergdnzen und
die Aufmerksamkeit auf besondere Fahrzeugumrisse lenken.

Riickstrahler

,Riickstrahler” ist eine Einrichtung, die dazu dient, das Vorhanden-
sein einer Zugmaschine durch Reflektion von Licht anzuzeigen, das
von einer Lichtquelle ausgeht, die nicht an der angestrahlten Zugma-
schine angebaut ist, wobei sich der Beobachter in der Néhe der
anstrahlenden Lichtquelle befindet.

Im Sinne dieser Richtlinie gelten nicht als Riickstrahler:

— reflektierende Kennzeichen,

— sonstige reflektierende Schilder und Signale, die gemill den
Betriebsvorschriften eines Mitgliedstaats fiir bestimmte Fahr-
zeugkategorien oder bei bestimmten Betriebsweisen zu
verwenden sind.

Arbeitsscheinwerfer

,Arbeitsscheinwerfer” ist eine Einrichtung zur Beleuchtung eines
Arbeitsplatzes oder eines Arbeitsvorgangs.

Leuchtende Flédche einer Leuchte

Leuchtende Fldiche eines Scheinwerfers

,,Leuchtende Fliache eines Scheinwerfers” (1.5.7 bis 1.5.10) ist die
Parallelprojektion der gesamten Offnung des Spiegels der Leuchte
auf eine Querebene. Bedeckt (Bedecken) die Streuscheibe(n) eines
Scheinwerfers nur einen Teil der Gesamtoffnung des Spiegels, dann
gilt als leuchtende Fliache nur die Projektion dieses Teils. Bei
Scheinwerfern fiir Abblendlicht ist die leuchtende Fliche an der
Hell-Dunkel-Grenze durch die Spur der Hell-Dunkel-Grenze auf der
Streuscheibe begrenzt. Sind der Spiegel und die Streuscheiben
gegeneinander verstellbar, ist die mittlere Einstellung zu benutzen.

Leuchtende Fldche einer Signalleuchte, ausgenommen Riickstrahler

,Leuchtende Flache einer Signalleuchte, ausgenommen Riick-
strahler” (1.5.11 bis 1.5.19) ist die Parallelprojektion der Leuchte
auf eine zu ihrer Bezugsachse vertikal liegenden Ebene, welche die
AufBlenseite des lichtdurchldssigen Teils der Leuchte beriihrt; diese
Projektion wird begrenzt durch die in dieser Ebene liegenden
Einhiillenden von Maskenrdndern, wobei jeder einzelne die Gesamt-
lichtstarke der Leuchte auf 98 % der Gesamtlichtstirke in der
Bezugsachse herabsetzt. Zur Bestimmung des unteren, oberen und
seitlichen Randes der Leuchte werden nur Masken mit horizontalem
und vertikalem Rand verwendet.

Leuchtende Fliche eines Riickstrahlers

,,Leuchtende Fliche eines Riickstrahlers” (1.5.20) ist die Parallelpro-
jektion der spiegelnden Fliche des Riickstrahlers in einer senkrecht
zu seiner Bezugsachse stehenden Ebene, begrenzt durch die Ebenen,
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1.6.4.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.10.1.

1.10.2.
1.10.3.
1.10.4.

1.10.5.

die die duBleren Teile der Riickstrahloptik beriihren und parallel zur
Bezugsachse sind. Zur Bestimmung des unteren, oberen und seitli-
chen Randes der Riickstrahler werden nur die vertikalen und hori-
zontalen Ebenen beriicksichtigt.

Sichtbare leuchtende Fliche

»Sichtbare leuchtende Fliache” in einer bestimmten Beobachtungs-
richtung ist die Parallelprojektion der Lichtaustrittsfliche der
Leuchte auf eine zur Beobachtungsrichtung vertikale Ebene (siche
Skizze in Anlage 1).

Bezugsachse

,.Bezugsachse” ist die die Lichteinrichtung kennzeichnende Achse,
die vom Leuchtenhersteller bestimmt wird und als Ursprung (H =
0°, V = 0°) fiir die Winkel bei den photometrischen Messungen und
beim Anbau an der Zugmaschine dient.

Bezugspunkt

~Bezugspunkt” ist der vom Hersteller der Leuchte angegebene
Schnittpunkt der Bezugsachse mit der AuBlenseite der Lichtaustritts-
fliche der Leuchte.

Winkel der geometrischen Sichtbarkeit

,»Winkel der geometrischen Sichtbarkeit” sind die Winkel, die den
Bereich des Mindestraumwinkels abgrenzen, innerhalb dessen die
sichtbare leuchtende Fliche der Leuchte sichtbar sein muf3. Dieser
Raumwinkelbereich wird durch die Segmente einer Kugel abge-
grenzt, deren Mittelpunkt mit dem Bezugspunkt der Leuchte zusam-
menfillt und deren Aquator parallel zur Fahrbahn verliuft. Die
Segmente werden von der Bezugsachse aus bestimmt. Die horizon-
talen Winkel f entsprechen der geographischen Lénge, die vertikalen
Winkel a der geographischen Breite. Innerhalb der Winkel der
geometrischen Sichtbarkeit darf sich kein Hindernis fiir das ausge-
strahlte Licht befinden, das von einem beliebigen Teil der sichtbaren
leuchtenden Flache der Leuchte ausgeht.

Nicht beriicksichtigt werden die bei der Bauartgenehmigung, soweit
diese vorgeschrieben ist, vorhandenen Hindernisse.

AuBerster Punkt der Breite iiber alles

AuBerster Punkt der Breite iiber alles” auf jeder Seite der Zugma-
schine ist der duBlerste Punkt auf der zur Zugmaschinenlédngsmittel-
ebene parallel liegenden Ebene, die die breiteste Stelle der Zugma-
schine beriihrt, wobei folgende iiberstehende Teile auler Betracht
bleiben:

Reifen in der Nahe des Bodenberithrungspunktes und Verbindungen
zu Reifendruckanzeigern,

Gleitschutzeinrichtungen an den Rédern,
Riickspiegel,

seitliche Fahrtrichtungsanzeiger, UmriBleuchten, Begrenzungs- und
SchluBleuchten sowie Parkleuchten,

Zollplomben an der Zugmaschine und Befestigungs- und Schutzein-
richtungen solcher Plomben.

Breite iiber alles

,Breite iiber alles” ist die Entfernung zwischen den beiden unter
1.10 angefiihrten Vertikalebenen.

Einzige Leuchte

,Einzige Leuchte” ist jede Kombination von zwei oder mehreren
Leuchten, gleicher oder nicht gleicher Art, jedoch gleicher Funktion
und gleicher Lichtfarbe, die aus Einrichtungen besteht, deren Projek-
tion der leuchtenden Flichen auf eine Querebene mindestens 60 %
der Fliche des kleinstmdglichen um die leuchtenden Flichen der
Leuchten umschriebenen Rechtecks ausfiillen; bei Bauartgenehmi-
gungspflicht gilt dies nur, wenn eine solche Leuchtenanordnung als
einzige Leuchte genehmigt wurde.

Diese Kombination ist fiir Scheinwerfer fiir Fernlicht, Scheinwerfer
fiir Abblendlicht und fiir Nebelscheinwerfer nicht zuléssig.



1978L0933 — DE — 27.03.2006 — 004.001 — 8

1.13.

1.16.

2.1.

2.2.

2.2.1.

222,

223.

22.4.

2.3.

2.4.

3.1

Zwei oder eine gerade Anzahl von Leuchten

-Zwei” Leuchten oder ,,eine gerade Anzahl” von Leuchten sind eine
einzige leuchtende Fliche der Leuchte in der Form eines Licht-
bandes, wenn dieses Band symmetrisch zur Zugmaschinenlédngsmit-
telebene angeordnet ist und wenn es sich auf jeder Seite mindestens
bis auf 400 mm an den &uBersten Punkt der Breite der Zugmaschine
iiber alles heran erstreckt; die Lange des Bandes mufl mindestens
800 mm betragen. Fiir die Ausleuchtung des Bandes miissen
mindestens zwei Lichtquellen vorhanden sein, die so nahe wie
moglich an den Enden des Bandes liegen. Die leuchtende Fliche
einer solchen Leuchte darf aus nebeneinander liegenden getrennten
Bauteilen bestehen, sofern die leuchtenden Fliachen der Einzel-
leuchten auf eine Querebene projiziert mindestens 60 % der Fliche
des kleinstmoglichen um diese Leuchten umschriebenen Rechtecks
ausfiillen.

Abstand zweier Leuchten

,Abstand zweier Leuchten”, die in die gleiche Richtung gerichtet
sind, ist der Abstand zwischen den Parallelprojektionen der Umrisse
der beiden nach 1.6 bestimmten leuchtenden Flichen auf einer
Ebene, die vertikal zur Betrachtungsrichtung dieser Umrisse liegt.

Zulissig

,,Zuldssig” sind Leuchten, deren Anbringung dem Hersteller freige-
stellt ist.

Funktionskontrolle

.JFunktionskontrolle” ist eine Kontrolleinrichtung, die anzeigt, ob
eine eingeschaltete Einrichtung einwandfrei arbeitet.

Einschaltkontrolle

,.Einschaltkontrolle” ist eine Kontrolleinrichtung, die anzeigt, daf}
eine Einrichtung in Betrieb ist, gleichviel, ob sie einwandfrei arbeitet
oder nicht.

ANTRAG AUF ERTEILUNG EINER EWG-BETRIEBSER-
LAUBNIS

Der Antrag auf Erteilung einer EWG-Betriebserlaubnis fiir einen
Zugmaschinentyp in bezug auf den Anbau von Beleuchtungs- und
Lichtsignaleinrichtungen ist vom Hersteller der Zugmaschine oder
seinem Beauftragten zu stellen.

Dem Antrag sind in dreifacher Ausfertigung beizufiigen:

Beschreibung des Zugmaschinentyps gemif3 den unter 1.1 aufge-
fihrten Kriterien;

Liste der Einrichtungen, die vom Hersteller als Beleuchtungs- und
Lichtsignalausriistung vorgesehen sind. Die Liste kann fiir jede
Funktion mehrere Typen von Einrichtungen enthalten; jeder Typ
muB eindeutig bezeichnet sein (insbesondere Priifzeichen, Name und
Anschrift des Herstellers usw.). AuBlerdem kann die Liste fiir jede
Funktion folgenden zusitzlichen Hinweis enthalten: ,,oder dquiva-
lenter Einrichtungen”.

Schema samtlicher Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen mit
Angabe der Lage der verschiedenen Leuchten an der Zugmaschine;

Schema(ta), das (die) fiir jede Leuchte die Bezeichnung der leucht-
enden Fliche im Sinne von 1.6 enthélt (enthalten).

Der Priifstelle ist eine leere, fiir den zu priifenden Zugmaschinentyp
reprasentative Zugmaschine mit Beleuchtungs- und Lichtsignalaus-
rlistung nach 2.2.2 vorzustellen.

Die in Anhang II vorgesehene Mitteilung ist dem Betriebserlaubnis-
bogen beizufligen.

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Die Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen sind so anzubauen,
daB unter normalen Gebrauchsbedingungen und trotz der gegebenen-
falls auftretenden Schwingungsbeanspruchungen die in diesem
Anhang vorgeschriebenen Eigenschaften nicht beeintrdchtigt werden
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3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.5.1.
3.5.2.

3.53.
3.5.4.
3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

3.10.

3.10.1.

3.10.2.

3.10.3.

3.10.3.1.

und daf} die Zugmaschine den Vorschriften dieses Anhangs entspre-
chen kann. Insbesondere muf} eine unbeabsichtigte Verstellung der
Leuchten ausgeschlossen sein.

Zugmaschinen miissen fiir die etwaige Benutzung von abnehmbaren
Beleuchtungseinrichtungen mit elektrischen Verbindungseinrich-
tungen ausgeriistet sein. Insbesondere muf3 an der Zugmaschine eine
Steckdose nach den Normen ISO R 1724 angebracht sein (elek-
trische Verbindungen fiir Fahrzeuge mit elektrischen 6- oder 12-V-
Geriten, insbesondere flir Personenwagen und leichte oder
Camping-Anhénger) (1. Ausgabe — April 1970) oder nach ISO R
1185 (elektrische Verbindungen zwischen Zugfahrzeugen und
Anhidngern mit elektrischen 24-V-Geriten flir den grenziiberschrei-
tenden Giiterverkehr) (1. Ausgabe — Mérz 1970). Bei Anwendung
der Norm ISO R 1185 wird der Kontakt 2 nur fiir die SchluBleuchte
und die UmriBleuchte auf der linken Seite verwendet.

Die Beleuchtungseinrichtungen nach 1.5.7, 1.5.8 und 1.5.9 sind so
anzubauen, daf} eine richtige Einstellung leicht moglich ist.

Fiir alle Lichtsignaleinrichtungen gilt, dal die Bezugsachse nach
Anbau der Leuchte an der Zugmaschine parallel zur Standfléche der
Zugmaschine auf der Fahrbahn sowie zur Langsebene der Zugma-
schine liegen muB. In jeder Richtung ist eine Toleranz von + 3°
zuléssig. Sind vom Hersteller besondere Vorschriften fiir den Anbau
vorgesehen, so sind diese zu beachten.

Hohe und Ausrichtung der Leuchten sind, wenn keine besonderen
Vorschriften bestehen, an der leeren, auf einer ebenen und waage-
rechten Flache aufgestellten Zugmaschine zu priifen.

Bestehen keine besonderen Vorschriften, so miissen die Leuchten
eines gleichen Leuchtenpaares

symmetrisch zur Fahrzeuglangsmittelebene angebracht sein,

in bezug auf die Fahrzeuglangsmittelebene zueinander symmetrisch
sein,

denselben kolorimetrischen Vorschriften entsprechen,
anndhernd die gleichen photometrischen Eigenschaften aufweisen.

An Zugmaschinen mit asymmetrischer Auflenform sind die Bedin-
gungen nach 3.5.1 und 3.5.2 soweit wie moglich einzuhalten. Diese
Bedingungen gelten als erfiillt, wenn der Abstand von zwei
Leuchten zur Langsmittelebene und zum Boden der gleiche ist.

Leuchten mit unterschiedlichen Funktionen kénnen unabhéngig oder
zusammengebaut kombiniert oder ineinandergebaut (in einer
Einrichtung) sein, vorausgesetzt, daf3 jede dieser Leuchten die fiir sie
geltenden Vorschriften erfillt.

Die grofite Hohe tiber der Fahrbahn ist vom hochsten Punkt der
leuchtenden Flache aus zu messen, die kleinste Hohe iiber der Fahr-
bahn vom niedrigsten Punkt der leuchtenden Flache aus.

Bestehen keine besonderen Vorschriften, so darf keine Leuchte Blin-
klicht ausstrahlen, ausgenommen die Fahrtrichtungsanzeiger und das
Warnblinklicht.

Keine rote Leuchte darf nach vorne und keine weile Leuchte nach
hinten sichtbar sein, ausgenommen die Riickfahrscheinwerfer und
die Arbeitsscheinwerfer.

Die Einhaltung dieser Bedingung wird wie folgt gepriift:

Sichtbarkeit einer roten Leuchte nach vorne: Fiir das Auge eines
Beobachters, der sich in der Zone 1 von einer 25 m vor der Zugma-
schine liegenden Querebene aus bewegt, darf kein rotes Licht direkt
sichtbar sein (siche Skizze in Anlage 2, Abbildung 1);

Sichtbarkeit einer weilen Leuchte nach hinten: Fiir das Auge eines
Beobachters, der sich in der Zone 2 von einer 25 m hinter der
Zugmaschine liegenden Querebene aus bewegt, darf kein weilles
Licht direkt sichtbar sein (siehe Skizze in Anlage 2, Abbildung 2).

Die vom Auge des Beobachters erfafiten Zonen 1 und 2 werden in
ihren Ebenen wie folgt begrenzt:

in der Hohe: durch zwei horizontale Ebenen, die 1 m bzw. 2,20 m
tiber der Fahrbahn liegen,
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3.10.3.2.

3.11.

3.12.

3.13.

3.14.

3.15.
3.15.1.

3.15.2.

3.15.2.1.

3.15.2.2.

in der Breite: durch zwei vertikale Ebenen, die nach vorne bzw. nach
hinten einen Winkel von 15° nach auflen mit der Zugmaschinenmit-
telebene bilden und die durch den oder die Beriihrungspunkte der
zur Mittelebene parallel verlaufenden und die Breite iiber alles
begrenzenden vertikalen Ebenen gehen, wobei sich die Zugmaschine
in Breitspurstellung befindet.

Gibt es mehrere Beriihrungspunkte, so wird der vorderste fiir die
Zone 1, der hinterste fiir die Zone 2 gewahlt.

Die elektrischen Verbindungen miissen so ausgefiihrt sein, dafl die
Begrenzungsleuchten, die SchluBleuchten, die UmriBleuchten (falls
vorhanden) sowie die Beleuchtungseinrichtung fiir das hintere Kenn-
zeichen nur gleichzeitig ein- und ausgeschaltet werden konnen.

Die elektrischen Verbindungen miissen so ausgefiihrt sein, dafl die
Scheinwerfer fiir Fernlicht, die Scheinwerfer fiir Abblendlicht, die
Nebelscheinwerfer und die NebelschluBleuchten nur dann einge-
schaltet werden konnen, wenn die unter 3.11 genannten Leuchten
eingeschaltet sind. Diese Bedingung gilt jedoch nicht fiir Schein-
werfer fiir Fernlicht oder Scheinwerfer fiir Abblendlicht, wenn mit
ihnen Lichtsignale abgegeben werden, die aus kurzen Blinksignalen
der Scheinwerfer fiir Abblendlicht oder der Scheinwerfer fiir Fern-
licht bestehen, oder wenn in kurzen Zeitabstdnden der Scheinwerfer
fiir Abblendlicht und der Scheinwerfer fiir Fernlicht wechselweise
eingeschaltet werden.

Die Farben des Lichtes, das von den Leuchten ausgestrahlt wird,
sind folgende:

— Scheinwerfer fiir Fernlicht: weifp>M3 ———— «,
— Scheinwerfer fiir Abblendlicht: weifbM3 —— «,
— Nebelscheinwerfer: weill oder gelb,

— Riickfahrscheinwerfer: weil3,

— Fahrtrichtungsanzeiger: gelb,

— Warnblinklicht: gelb,

— Bremsleuchte: rot,

— hintere Kennzeichenbeleuchtung: weil3,

— Begrenzungsleuchte: weillbM3 — «,

— SchluBleuchte: rot,

— NebelschluBleuchte: rot,

— Parkleuchte: vorn wei}, hinten rot bzw. gelb, wenn mit den
Fahrtrichtungsanzeigern zusammengebaut,

— Arbeitsscheinwerfer: keine Vorschriften,
— UmriBleuchte: vorn weil3, hinten rot,

— hinterer, nicht dreieckiger Riickstrahler: rot.

Die Funktion der Einschaltkontrolle kann von den Funktionskon-
trollen tibernommen werden.

Abdeckbare Leuchten

Die Abdeckung von Leuchten ist unzuldssig, ausgenommen bei
Scheinwerfern fiir Fernlicht, Scheinwerfern fiir Abblendlicht und
Nebelscheinwerfern, wenn sie nicht eingeschaltet sind.

Scheinwerfer miissen auch dann in Gebrauchsstellung bleiben, wenn
der unter 3.15.2.1 genannte Fall allein oder in Verbindung mit einem
der unter 3.15.2.2 genannten Fille eintritt:

bei Ausfall der Antriebskraft fiir die Betdtigung der Abdeckeinrich-
tung;

bei unwillkiirlicher Abschaltung, Stoérung, KurzschluB durch
Massenanschlufl im Stromkreis und bei Fehlern in den hydraulischen
und pneumatischen Zuleitungen, den Bowdenziigen, den Hubma-
gneten und anderen Teilen, die die Kraft zur Betétigung der Abdek-
keinrichtungen steuern oder iibertragen.
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3.15.3.

3.154

3.15.5.

3.15.6.

3.16.
3.16.1.

3.16.1.1.

3.16.1.2.

4.14.
4.1.4.1.

4.1.4.2.

4.1.4.3.

Bei Ausfall der Betdtigungseinrichtung der Abdeckeinrichtung muf3
ein abgedeckter Scheinwerfer ohne Zuhilfenahme von Werkzeugen
in Gebrauchsstellung gebracht werden konnen.

Es mufl moglich sein, die Beleuchtungseinrichtungen mit ein und
derselben Betétigungseinrichtung in Gebrauchsstellung zu bringen
und einzuschalten. Dies schlieft jedoch die Mdoglichkeit nicht aus,
sie in Gebrauchsstellung zu bringen, ohne sie einzuschalten. Bei
zusammengebauten Scheinwerfern fiir Fernlicht und Abblendlicht ist
die Betitigungseinrichtung nur fiir das Einschalten der Scheinwerfer
fiir Abblendlicht erforderlich.

Es darf nicht moglich sein, die Bewegung der eingeschalteten
Scheinwerfer vom Fiihrersitz aus willkiirlich anzuhalten, bevor die
Gebrauchsstellung erreicht ist. Falls die Gefahr besteht, dal andere
Verkehrsteilnehmer bei der Bewegung der Scheinwerfer geblendet
werden, diirfen diese erst nach Erreichen der Endlage eingeschaltet
werden.

Eine Beleuchtungseinrichtung muf} bei Temparaturen zischen — 30 °©
C und + 50 °C ihre offene Endlage innerhalb von drei Sekunden
nach der Betdtigung erreichen konnen.

Leuchten mit verinderlicher Lage

Bei Zugmaschinen, deren Spurbreite hochstens 1150 mm betrégt,
diirfen die Fahrtrichtungsanzeiger, die Begrenzungs- und Schluf3-
leuchten sowie die Bremsleuchten in ihrer Lage verdnderlich sein,
wenn

diese Leuchten auch in der verdnderten Lage nicht verdeckt sind
und

diese Leuchten in der fiir den StraBenverkehr erforderlichen Lage
mechanisch arretiert werden konnen. Die Arretierung mul3 selbsttitig
wirken.

BESONDERE BESTIMMUNGEN
Scheinwerfer fiir Fernlicht

Vorhandensein

Zulissig.

Anzahl
2 oder 4.

Anbauschema

Keine besondere Vorschrift.

Anordnung
In Richtung der Breite:

Die duleren Rénder der leuchtenden Flache diirfen in keinem Fall
ndher am &dullersten Punkt der Breite iiber alles der Zugmaschine
liegen als die &ufleren Réinder der leuchtenden Fldche der Schein-
werfer fiir Abblendlicht.

In der Hohe:
Keine besondere Vorschrift.
In Langsrichtung:

Moglichst weit vorn an der Vorderseite der Zugmaschine; auf keinen
Fall darf das ausgestrahlte Licht den Fahrzeugfiihrer mittelbar oder
unmittelbar tiber Riickspiegel und/oder sonstige spiegelnde Fliachen
der Zugmaschine storen.

Geometrische Sichtbarkeit

Die Sichtbarkeit der leuchtenden Fléache, einschlieBlich der in der
jeweiligen Beobachtungsrichtung nicht leuchtend erscheinenden
Bereiche, muf} innerhalb eines kegelformigen Raumes sichergestellt
sein, der durch Mantellinien begrenzt ist, die durch den Umrifl der
leuchtenden Fldchen gehen und einen Winkel von mindestens 5° mit
der Bezugsachse des Scheinwerfers bilden.
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4.19.
4.19.1.

4.19.2.
4.1.9.3.
4.1.94.

4.1.10.
4.1.10.1.

4.1.10.2.

4.1.11.

4.1.12.
4.1.12.1.

4.1.12.2.

4.2.

4.2.1.

42.2.

4.2.3.

42.4.
424.1.

4242.
4242.1.

Ausrichtung
Nach vorn.

AufBler den notwendigen Einrichtungen fiir eine einwandfreie Einstel-
lung und beim Vorhandensein von zwei Paar Scheinwerfern fiir
Fernlicht darf ein Paar davon, das nur Fernlicht ausstrahlen kann,
schwenkbar sein in Abhéngigkeit vom Einschlagwinkel der
Lenkung. Die Schwenkachse muf3 anndhernd vertikal sein.

Darf ,,zusammengebaut” sein

mit dem Scheinwerfer fiir Abblendlicht und den anderen vorderen
Leuchten.

Darf nicht ,,kombiniert” sein

mit einer anderen Leuchte.

Darf ,, ineinandergebaut” sein

mit dem Scheinwerfer fur Abblendlicht, auler wenn der Schein-
werfer fiir Fernlicht in Abhédngigkeit vom Einschlagwinkel der
Lenkung schwenkbar ist,

mit der Begrenzungsleuchte,
mit dem Nebelscheinwerfer,
mit der Parkleuchte.
Elektrische Schaltung

Die Scheinwerfer fiir Fernlicht diirfen nur gleichzeitig oder paar-
weise einschaltbar sein. Beim Ubergang von Abblendlicht zum Fern-
licht mul mindestens ein Paar Scheinwerfer fiir Fernlicht einge-
schaltet werden. Beim Abblenden miissen alle Scheinwerfer fiir
Fernlicht gleichzeitig erloschen.

Die Scheinwerfer fiir Abblendlicht diirfen gleichzeitig mit den
Scheinwerfern fiir Fernlicht brennen.

Einschaltkontrolle

Vorgeschrieben.

Sonstige Vorschriften

Die grofite Lichtstirke aller Scheinwerfer fiir Fernlicht, die gleich-
zeitig brennen kénnen, darf 225000 cd nicht iiberschreiten.

Fiir diese grofite Lichtstirke gilt die Summe der Einzellichtstarken,
die bei der Bauartgenechmigung gemessen wurden und auf dem
betreffenden Bauartgenehmigungsbogen angegeben sind.

Scheinwerfer fiir Abblendlicht

Vorhandensein

Vorgeschrieben.

Anzahl
2.

Anbauschema

Keine besonderen Vorschriften.

Anordnung

In Richtung der Breite:

Keine besonderen Vorschriften.

In der Hohe: Uber dem Boden,

wenn nur 2 Scheinwerfer fiir Abblendlicht angebaut sind:

— mindestens 500 mm,

— hochstens 1200 mm.
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42422,

42.43.

4.2.5.

4.2.6.
42.6.1.

42.6.2.

4.2.6.3.

42.7.

4.2.8.

4.2.9.
429.1.

4292.

4.2.10.

42.11.

Dieser Wert kann jedoch auf 1500 mm erhoht werden, wenn die
Bauweise der Zugmaschine die Einhaltung der Héhe von 1200 mm
nicht zuldfBt; dabei sind die Vorschriften fiir die Verwendung der
Zugmaschine und ihre Betriebsausriistung zu beriicksichtigen.

Bei Zugmaschinen, die fiir Frontanbauten ausgeriistet sind, sind
aufler den unter 4.2.4.2.1 genannten Scheinwerfern zwei zusétzliche
Scheinwerfer flirs Abblendlicht in einer Anbauhdhe von hdchstens
3000 mm zulédssig, wenn die elektrische Schaltung so ausgelegt ist,
daBl zwei Scheinwerfer fiir Abblendlicht nicht gleichzeitig einge-
schaltet sein konnen.

In Langsrichtung:

Moglichst weit vorn an der Vorderseite der Zugmaschine; auf keinen
Fall darf das ausgestrahlte Licht den Fahrzeugfiihrer mittelbar oder
unmittelbar {iber Riickspiegel und/oder sonstige spiegelnde Flachen
der Zugmaschine storen.

Geometrische Sichtbarkeit

Sie wird durch die Winkel o und f gemaf3 1.9 bestimmt.

o 15° nach oben und 10° nach unten,

45° nach auBlen und 5° nach innen.

Innerhalb dieses Bereiches mufl fast die gesamte scheinbare Ober-
flache des Scheinwerfers sichtbar sein.

Wiénde und sonstige Teile in der Umgebung des Scheinwerfers
diirfen keinerlei storende Nebenwirkungen fiir die Verkehrsteil-
nehmer hervorrufen.

Ausrichtung

Die Ausrichtung der Abblendscheinwerfer darf durch Betétigung der
Lenkeinrichtung nicht geéndert werden.

Betrdgt die Anbauhohe der Abblendscheinwerfer mindestens 500
mm und hochstens 1200 mm, so muf} ein Absenken des Abblend-
lichtbiindels zwischen 0,5 % und 4 % mdglich sein.

Betrdgt die Anbauhohe der Abblendscheinwerfer iiber 1200 mm
und hochstens 1500 mm, so wird die unter 4.2.6.2 angegebene
Grenze von 4 % auf 6 % erhoht; Abblendscheinwerfer gemif
4.2.4.2.2 sind so auszurichten, dal der horizontale Teil der Hell-
Dunkel-Grenze 15 m vor dem Scheinwerfer nur halb so hoch liegt
wie die Scheinwerfermitte.

Darf zusammengebaut sein

mit dem Scheinwerfer fiir Fernlicht und den anderen vorderen
Leuchten.

Darf nicht kombiniert sein

mit einer anderen Leuchte.

Darf ,,ineinandergebaut” sein

mit dem Scheinwerfer fiir Fernlicht, auler wenn dieser in Abhéngig-
keit vom Einschlagwinkel der Lenkung schwenkbar ist,

mit den anderen vorderen Leuchten.
Elektrische Schaltung

Der Abblendschalter muf3 bewirken, daf3 alle Scheinwerfer fiir Fern-
licht gleichzeitig erléschen.

Die Scheinwerfer fir Abblendlicht diirfen gleichzeitig mit den
Scheinwerfern fiir Fernlicht brennen.

Einschaltkontrolle

Zuldssig.
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4.2.12.

4.3.

43.1.

43.2.

433.

43.4.

434.1.

43.4.2.

43.43.

43.5.

4.3.6.

43.7.

43.8.

4.3.9.

439.1.

43.9.2.
43.9.3.

4.3.10.

43.11.

Sonstige Vorschriften
3.5.2 gilt nicht fiir Abblendlichtbiindel.

Nebelscheinwerfer

Vorhandensein

Zulissig.

Anzahl
2.

Anbauschema

Keine besondere Vorschrift.

Anordnung

In Richtung der Breite:

Keine besonderen Vorschriften.

In der Hohe:

Mindestens 250 mm iiber dem Boden.

Kein Punkt der leuchtenden Fliche darf oberhalb des hochsten
Punktes der leuchtenden Fliche des Scheinwerfers fiir Abblendlicht
liegen.

In Langsrichtung:

Moglichst weit vorn an der Vorderseite der Zugmaschine; auf keinen
Fall darf das ausgestrahlte Licht den Fahrzeugfiihrer mittelbar oder
unmittelbar iiber Riickspiegel und/oder sonstige spiegelnde Flichen
der Zugmaschine storen.

Geometrische Sichtbarkeit

Sie wird durch die Winkel o und f entsprechend 1.9 bestimmt.

5° nach oben und unten,

45° nach auBlen und 5° nach innen.

=
I

Ausrichtung

Die Ausrichtung der Nebelscheinwerfer darf sich nicht in Abhéngig-
keit vom Einschlagwinkel der Lenkung verdndern.

Sie miissen nach vorne ausgerichtet sein, ohne die entgegenkom-
menden Fahrzeugfiihrer oder andere Verkehrsteilnehmer zu blenden
oder iiber Gebiihr zu stdren.

Darf ,,zusammengebaut” sein

mit anderen vorderen Leuchten.

Darf nicht ,, kombiniert” sein

mit anderen vorderen Leuchten.

Darf ,,ineinandergebaut” sein:

mit den Scheinwerfern fiir Fernlicht, die nicht in Abhédngigkeit vom
Einschlagwinkel der Lenkung schwenkbar sind, bei Vorhandensein
von vier Scheinwerfern fiir Fernlicht;

mit der Begrenzungsleuchte;
mit der Parkleuchte.
Elektrische Schaltung

Die Nebelscheinwerfer miissen unabhéngig von den Scheinwerfern
fiir Fernlicht oder den Scheinwerfern fiir Abblendlicht — und umge-
kehrt — ein- und ausgeschaltet werden konnen.

Einschaltkontrolle

Zuldssig.
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44.

4.4.1.

44.2.

4.4.3.

44.4.
4.4.4.1.

4.4.42.

4.4.43.

44.5.

4.4.6.

4.4.7.

44.8.

4.4.9.

4.4.10.

44.11.

4.5.

45.1.

Riickfahrscheinwerfer

Vorhandensein

Zuldssig.

Anzahl
1 oder 2.

Anbauschema

Keine besonderen Vorschriften.

Anordnung

In Richtung der Breite:

Keine besonderen Vorschriften.

In der Hohe:

Mindestens 250 mm, hoéchstens 1200 mm iiber dem Boden.
In Langsrichtung:

Hinten an der Zugmaschine.

Geometrische Sichtbarkeit
Sie wird durch die Winkel o und f gemaf} 1.9 bestimmt.

o = 15° nach oben und 5° nach unten,

45° nach rechts und links, bei nur einem Riickfahrschein-

werfer,

B = 45° nach auBlen und 30° nach innen bei zwei Riickfahrschein-
werfern.

Ausrichtung

Nach hinten.

Darf ,,zusammengebaut” sein

mit allen anderen Heckleuchten.

Darf nicht ,, kombiniert” sein

mit anderen Leuchten.

Darf nicht ineinander gebaut sein

mit anderen Leuchten.

Elektrische Schaltung

Der Riickfahrscheinwerfer darf nur bei eingelegtem Riickwértsgang
leuchten konnen, wenn die Einrichtung zum Anlassen oder Still-
setzen des Motors sich in der Stellung befindet, in der der Motor
arbeiten kann.

Ist eine der beiden Bedingungen nicht erfiillt, so darf er nicht einge-
schaltet werden konnen oder eingeschaltet bleiben.

Kontrolleinrichtung

Zuldssig.
Fahrtrichtungsanzeiger

Vorhandensein (vgl. Anlage 3)

Vorgeschrieben. Die Typen der Fahrtrichtungsanzeiger werden
eingeteilt in Kategorien (1, 2 und 5), wobei der Anbau an eine
bestimmte Zugmaschine eine bestimmte Anordnung (A bis D)
ergibt.
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452,

4.5.3.

4.5.4.
45.4.1.

Die Anordnung A ist nur bei Zugmaschinen zuldssig, deren Linge
iber alles 4,60 m nicht ftberschreitet, wobei die Entfernung
zwischen den Auflenkanten der Lichtaustrittsflichen nicht grofler ist
als 1,60 m.

Die Anordnungen B, C und D gelten fiir alle Zugmaschinen.

Zusitzliche Fahrtrichtungsanzeiger konnen angebracht werden.

Anzahl

Die Anzahl der Einrichtungen mufl es ermdglichen, Signale abzu-
geben, die einer der unter 4.5.3 aufgefiihrten Anordnungen entspre-
chen.

Anbauschema (siehe Anlage 3)

A — 2 vordere Fahrtrichtungsanzeiger (Kategorie 1)
— 2 hintere Fahrtrichtungsanzeiger (Kategorie 2)

Diese Fahrtrichtungsanzeiger diirfen unabhédngig, zusammengebaut
oder kombiniert sein.

B — 2 vordere Fahrtrichtungsanzeiger (Kategorie 1)
— 2 seitliche Zusatz-Fahrtrichtungsanzeiger (Kategorie 5)
— 2 hintere Fahrtrichtungsanzeiger (Kategorie 2)

Die vorderen Fahrtrichtungsanzeiger und die seitlichen Zusatz-Fahrt-
richtungsanzeiger diirfen unabhéngig, zusammengebaut oder kombi-
niert sein.

C — 2 vordere Fahrtrichtungsanzeiger (Kategorie 1)

— 2 hintere Fahrtrichtungsanzeiger (Kategorie 2)

— 2 seitliche Zusatz-Fahrtrichtungsanzeiger (Kategorie 5)
D — 2 vordere Fahrtrichtungsanzeiger (Kategorie 1)

— 2 hintere Fahrtrichtungsanzeiger (Kategorie 2)

Anordnung
In Richtung der Breite:

Der von der Zugmaschinenldngsmittelebene am weitesten entfernte
Rand der leuchtenden Flidche darf nicht mehr als 400 mm vom
dulersten Punkt der Breite iiber alles der Zugmaschine entfernt sein.

Der Mindestabstand der inneren Rénder der beiden leuchtenden
Flachen muf3 500 mm sein.

Wenn der vertikale Abstand zwischen dem hinteren Fahrtrichtung-
sanzeiger und der entsprechenden SchluBleuchte kleiner oder gleich
300 mm ist, darf der Abstand zwischen dem &uBersten Punkt der
Breite iiber alles der Zugmaschine und dem é&ufleren Rand des
hinteren Fahrtrichtungsanzeigers um nicht mehr als 50 mm grofBer
sein als der Abstand zwischen dem duBlersten Punkt der Breite iiber
alles der Zugmaschine und der entsprechenden SchluB3leuchte.

Die leuchtende Flache eines vorderen Fahrtrichtungsanzeigers muf3
mindestens 40 mm von der leuchtenden Fldche der Scheinwerfer fiir
Abblendlicht oder der Nebelscheinwerfer entfernt sein. Ein kleinerer
Abstand ist zulédssig, wenn die Lichtstirke in der Bezugsachse des
Fahrtrichtungsanzeigers mindestens 400 cd betragt.

4.54.2. In der Hohe:
Uber dem Boden:

— mindestens 500 mm fiir Fahrtrichtungsanzeiger der Kategorie 5,

— mindestens 400 mm fiir Fahrtrichtungsanzeiger der Kategorien 1
und 2,

— hochstens 1900 mm fiir alle Kategorien.

Lésst die Art des Aufbaus der Zugmaschine es nicht zu, diese
maximale Hohe einzuhalten, dann darf der hochste Punkt der
leuchtenden Fléche bei 2300 mm fiir Fahrtrichtungsanzeiger der
Kategorie 5, fiir solche der Kategorien 1 und 2 der Anordnung
A, fiir solche der Kategorien 1 und 2 der Anordnung B und fiir
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4.5.4.3.

4.5.5.

4.5.6.

4.5.7.

4.5.8.

4.5.9.

4.5.10.

4.5.11.

4.5.12.

solche der Kategorien 1 und 2 der Anordnung D liegen; er darf
fiir Fahrtrichtungsanzeiger der Kategorien 1 und 2 der anderen
Anordnungen bei 2 100 mm liegen;

— bis 4000 mm fiir zusétzliche Fahrtrichtungsanzeiger.

In Langsrichtung:

Der Abstand zwischen dem Bezugspunkt der leuchtenden Fliache
des seitlichen Fahrtrichtungsanzeigers (Anordnungen B und C) und
der Querebene, die die Lénge iiber alles nach vorn begrenzt, darf
nicht grofer sein als 1800 mm. LaBt die Art des Zugmaschinen-
aufbaus es nicht zu, die Minimalwerte der Winkel der geometrischen
Sichtbarkeit einzuhalten, dann darf der Abstand auf 2600 mm
erhoht werden.

Geometrische Sichtbarkeit
Horizontalwinkel: Siehe Anlage 3.
Vertikalwinkel:

15° iiber und unter der Horizontalen. Der Vertikalwinkel unter der
Horizontalen darf fiir seitliche Zusatz-Fahrtrichtungsanzeiger bei den
Anordnungen B und C auf 10° verringert werden, wenn ihre Anbau-
hohe unter 1500 mm liegt. Das gleiche gilt fiir die Leuchten der
Kategorie 1 der Anordnungen B und D.

Ausrichtung

Sind vom Hersteller besondere Anbauvorschriften vorgesehen, so
miissen diese eingehalten werden.

Darf ,,zusammengebaut” sein

mit einer oder mehreren Leuchten, die nicht abgedeckt werden
konnen.

Darf nicht ,, kombiniert” sein

mit einer anderen Leuchte auler wie unter 4.5.3 angegeben.

Darf nur ,,ineinandergebaut” sein

mit der Parkleuchte, allerdings nur in bezug auf die Fahrtrichtung-
sanzeiger der Kategorie 5.

Elektrische Schaltung

Das Aufleuchten der Fahrtrichtungsanzeiger mufl unabhingig von
den anderen Leuchten erfolgen. Alle Fahrtrichtungsanzeiger auf der
gleichen Zugmaschinenseite werden durch die gleiche Steuereinrich-
tung zum Aufleuchten und Erléschen gebracht und miissen synchron
blinken.

Funktionskontrolle

Vorgeschrieben fiir alle Fahrtrichtungsanzeiger, die der Fahrzeug-
fiihrer nicht direkt sehen kann. Sie darf optisch oder akustisch oder
beides sein.

Arbeitet sie optisch, so muf} sie blinken und erldschen oder stetig
brennen oder eine wesentliche Frequenzénderung im Falle einer
Funktionsstorung bei einem der Fahrtrichtungsanzeiger, mit
Ausnahme der seitlichen zusétzlichen Fahrtrichtungsanzeiger,
aufweisen. Arbeitet die Kontrolleinrichtung ausschlielich akustisch,
so muf} sie deutlich horbar sein und im Storungsfalle eine entspre-
chende wesentliche Frequenzénderung aufweisen.

Zugmaschinen, die zum Ziehen eines Anhéngers eingerichtet sind,
miissen mit einer besonderen Funktionskontrolleuchte fiir die Fahrt-
richtungsanzeiger des Anhédngers ausgestattet sein, es sei denn, jede
Funktionsstorung eines der Fahrtrichtungsanzeiger des so gebildeten
Zuges 1dBt sich an der Kontrolleinrichtung des Zugfahrzeugs
ablesen.

Sonstige Vorschriften

Blinkleuchte mit einer Frequenz von 90 + 30 Perioden pro Minute.
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4.6.

4.6.1.

4.6.2.
4.6.3.
4.6.4.

4.6.4.1.
4.6.4.2.
4.6.4.3.

4.6.5.
4.6.6.
4.6.7.

4.6.8.

4.6.9.

4.6.10.

4.6.11.

4.6.12.

4.7.

4.7.1.

4.7.2.

4.7.3.

Der Einschaltung des Blinksignals muf3 das Aufleuchten der Leuchte
innerhalb hochstens einer Sekunde folgen und nach der ersten
Ausschaltung innerhalb hochstens eineinhalb Sekunden.

Bei Zugmaschinen, die zum Ziehen eines Anhéngers eingerichtet
sind, muf} die Einrichtung fiir die Betdtigung der Fahrtrichtungsan-
zeiger der Zugmaschine gleichzeitig die Fahrtrichtungsanzeiger des
Anhingers in Betrieb setzen konnen.

Bei Funktionsstorungen eines Fahrtrichtungsanzeigers, die nicht
durch KurzschluB3 verursacht sind, miissen die iibrigen Leuchten
weiter blinken, jedoch darf in diesem Fall die Blinkfrequenz von der
vorgeschriebenen abweichen.

‘Warnblinklicht

Vorhandensein

Vorgeschrieben.

Anzahl

Anbauschema

Anordnung

In Richtung der Breite
In der Hohe

In Langsrichtung
Geometrische Sichtbarkeit Entsprechend 4.5
Ausrichtung

Darfidarf nicht ,,zusammengebaut”
sein mit

Darf/darf nicht , kombiniert” sein
mit

Darf/darf nicht ,,ineinandergebaut”
sein mit
Elektrische Schaltung

Das FEinschalten der Fahrtrichtungsanzeiger mufl durch eine beson-
dere Betitigungseinrichtung erfolgen, die ein synchrones Funktio-
nieren aller Fahrtrichtungsanzeiger ermoglicht.

Einschaltkontrolle

Vorgeschrieben. Blinkleuchte, die mit den vorgeschriebenen
Kontrolleinrichtungen gemil 4.5.11 gleichzeitig arbeiten kann.

Sonstige Vorschriften

Entsprechend 4.5.12. Bei Zugmaschinen, die zum Ziehen eines
Anhéngers eingerichtet sind, muf3 die Betitigungseinrichtung des
Warnblinklichts gleichzeitig die Fahrtrichtungsanzeiger des Anhén-
gers in Betrieb setzen. Das Warnblinklicht mufl auch dann arbeiten
konnen, wenn die Einrichtung zum Anlassen oder Stillsetzen des
Motors sich in einer Stellung befindet, in der der Motor nicht
arbeiten kann.

Bremsleuchte

Vorhandensein

» M3 Vorgeschrieben <.

Anzahl

Anbauschema

Keine besondere Vorschrift.
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4.7.4.

4.74.1.

4.7.4.2.

4.7423.

4.7.5.

4.7.6.

4.7.7.

4.7.8.

4.7.9.

4.7.10.

4.7.11.

4.7.12.

4.8.
4.8.1.

4.8.2.
4.8.3.
4.8.4.

4.8.4.1.
4.8.4.2.
4.8.423.

4.8.5.
4.8.6.
4.8.7.

Anordnung
In Richtung der Breite:

Mindestens 500 mm Abstand zwischen beiden Leuchten. Dieser
Abstand darf auf 400 mm verringert werden, wenn die Breite iiber
alles der Zugmaschine kleiner ist als 1400 mm.

In der Hohe:

Uber dem Boden: mindestens 400 mm, hdchstens 1900 mm bzw.
»M4 2300 mm <, wenn die Form des Aufbaus die Einhaltung
des Wertes von 1900 mm nicht zulaft.

In Langsrichtung:

Hinten an der Zugmaschine.

Geometrische Sichtbarkeit
Horizontalwinkel:

45° nach auflen und nach innen.
Vertikalwinkel:

15° tiber und unter der Horizontalen. Der Vertikalwinkel unter der
Horizontalen darf auf 10° verringert sein, wenn die Anbauhdhe der
Leuchte kleiner ist als 1 500 mm, und auf 5°, wenn sie kleiner ist als
750 mm.

Ausrichtung

Nach hinten.

Darf ,, zusammengebaut” sein

mit einer oder mehreren Schluflleuchten.

Darf nicht ,, kombiniert” sein

mit einer anderen Leuchte.

Darf ,,ineinandergebaut” sein

mit der SchluBleuchte oder der Parkleuchte.

Elektrische Schaltung

Muf} aufleuchten, wenn die Betriebsbremse betétigt wird.

Funktionskontrolle

Zuldssig. Aber nur als nichtblinkende Kontrolleuchte, die bei einer
Funktionsstorung der Bremsleuchten aufleuchtet.

Sonstige Vorschriften

Die Lichtstarke der Bremsleuchten mufl betrachtlich groBer sein als
die der SchluBleuchten.

Beleuchtungseinrichtung fiir das hintere Kennzeichen
Vorhandensein
Vorgeschrieben.
Anzahl
Anbauschema
Anordnung

In der Breite So, daB3 die Beleuchtung des
) Kennzeichens durch die
In der Héhe Einrichtung sichergestellt ist.

In Langsrichtung

Geometrische Sichtbarkeit

Ausrichtung

Darf ,, zusammengebaut” sein

mit einer oder mehreren Heckleuchten.
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4.8.8.

4.8.9.

4.8.10.

4.8.11.

49.

49.1.

492.

4.9.3.

49.4.

49.4.1.

49.4.2.

4.9.4.3.

49.5.

4.9.6.

49.7.

4938.

Darf ,, kombiniert” sein

mit den SchluBleuchten.

Darf ,, nicht ineinandergebaut” sein

mit einer anderen Leuchte.

Elektrische Schaltung

Die Einrichtung darf nur gleichzeitig mit den SchluBleuchten
aufleuchten.

Einschaltkontrolle

Zuldssig. Wenn vorhanden, ist ihre Funktion von der fiir die Begren-
zungs- und die SchluBleuchten vorgeschriebenen Kontrolleuchte zu
gewihrleisten.

Begrenzungsleuchte

Vorhandensein

Vorgeschrieben.

Anzahl
2 oder 4 (vgl. 4.2.4.2.2).

Anbauschema

Keine besondere Vorschrift.

Anordnung
In Richtung der Breite:

Der von der Zugmaschinenldngsmittelebene am weitesten entfernte
Punkt der leuchtenden Fliche darf nicht mehr als 400 mm vom
duBersten Punkt der Breite iiber alles der Zugmaschine entfernt sein.

Der Mindestabstand zwischen den inneren Réndern der beiden
leuchtenden Flachen muf8 500 mm betragen.

In der Hohe:

Hohe tiber dem Boden: mindestens 400 mm, hochstens 1900 mm
oder hochstens »M3 2300 mm <, wenn die Form des Aufbaus
die Einhaltung des Wertes von 1 900 mm nicht zulaft.

In Lédngsrichtung:

Keine Vorschriften, vorausgesetzt, dafl diese Leuchten nach vorn
gerichtet sind und die Winkel der geometrischen Sichtbarkeit den
nachstehenden Vorschriften entsprechen.

Geometrische Sichtbarkeit
Horizontalwinkel:

Fir beide Begrenzungsleuchten: 10° nach innen und 80° nach
aullen. Der Winkel von 10° nach innen darf jedoch auf 5° verringert
sein, wenn die Form des Aufbaus die Einhaltung des Wertes von
10° nicht zuldBt. Bei Zugmaschinen mit einer Breite iiber alles von
hochstens 1400 mm darf dieser Winkel auf 3° festgesetzt werden,
wenn die Form des Aufbaus die Einhaltung von 10° nicht gestattet.

Vertikalwinkel:

15° iber und unter der Horizontalen. Der Vertikalwinkel unter der
Horizontalen darf auf 10° verringert sein, wenn die Anbauhoéhe der
Leuchte iiber dem Boden kleiner ist als 1 500 mm, und auf 5°, wenn
sie kleiner ist als 750 mm.

Ausrichtung

Nach vorn.

Darf ,,zusammengebaut” sein

mit jeder anderen vorderen Leuchte.

Darf nicht ,, kombiniert” sein

mit anderen Leuchten.
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4.909.

4.9.10.

4.9.11.

4.10.

4.10.1.

4.10.2.

4.10.3.

4.10.4.
4.10.4.1.

4.10.4.2.

4.10.4.3.

4.10.5.

4.10.6.

4.10.7.

4.10.8.

4.10.9.

Darf ,,ineinandergebaut” sein

mit anderen vorderen Leuchten.

Elektrische Schaltung

Keine besondere Vorschrift.

Kontrolleuchte

Vorgeschrieben. Diese Kontrolleuchte darf nicht blinken. Sie ist
nicht erforderlich, wenn die Beleuchtungseinrichtung der Instrumen-
tentafel nur zugleich mit den Begrenzungsleuchten eingeschaltet
werden kann.

Schluflleuchte

Vorhandensein

Vorgeschrieben.

Anzahl
2.

Anbauschema

Keine besondere Vorschrift.

Anordnung
In Richtung der Breite:

Der von der Zugmaschinenldngsmittelebene am weitesten entfernte
Punkt der leuchtenden Fliche darf nicht mehr als 400 mm vom
duBlersten Punkt der Breite iiber alles des Fahrzeugs entfernt sein.

Der Mindestabstand zwischen den inneren Réndern der beiden
leuchtenden Féchen mufl 500 mm betragen. Dieser Abstand darf auf
400 mm verringert werden, wenn die Fahrzeugbreite iiber alles
kleiner ist als 1400 mm.

In der Hbhe:

Uber dem Boden: mindestens 400 mm, hochstens 1900 mm bzw.
»M4 2300 mm <, wenn die Form des Aufbaus die Einhaltung
des Wertes von 1900 mm nicht zulaft.

In Langsrichtung:

Hinten an der Zugmaschine.

Geometrische Sichtbarkeit
Horizontalwinkel
flir beide SchluBleuchten:

— entweder 45° nach innen und 80° nach auflen
— oder 80° nach innen und 45° nach auf3en.

Vertikalwinkel:

15° iiber und unter der Horizontalen. Der Vertikalwinkel unter der
Horizontalen darf auf 10° verringert sein, wenn die Anbauhdhe der
Leuchte tiber dem Boden kleiner ist als 1 500 mm, und auf 5°, wenn
sie kleiner ist als 750 mm.

Ausrichtung

Nach hinten.

Darf ,, zusammengebaut” sein

mit jeder anderen Heckleuchte.

Darf ,, kombiniert” sein

mit der Beleuchtungseinrichtung fiir das hintere Kennzeichen.

Darf ,,ineinandergebaut” sein

mit der Bremsleuchte, der Nebelschlulleuchte oder der Parkleuchte.
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4.10.10.

4.10.11.

4.11.

4.11.1.

4.11.2.

4.11.3.

4.11.4.
4.11.4.1.

4.11.4.2.

4.11.4.3.

4.11.5.

4.11.6.

4.11.7.

4.11.8.

4.11.9.

4.11.10.

Elektrische Schaltung

Keine besondere Vorschrift.

Einschaltkontrolle

Vorgeschrieben. Mufl mit der Einschaltkontrolle der Begrenzungs-
leuchten kombiniert werden.

Nebelschlufileuchte

Vorhandensein

Zuldssig.

Anzahl
1 oder 2.

Anbauschema

So, daf} die Bedingungen der geometrischen Sichtbarkeit eingehalten
sind.

Anordnung
In Richtung der Breite:

Ist nur eine NebelschluBleuchte vorhanden, so muB sie auf der Seite
neben der Zugmaschinenléngsmittelebene angeordnet sein, die dem
im Zulassungsland vorgeschriebenen Fahrtrichtungssinn entgegenge-
setzt ist.

In allen Féllen mufl der Abstand zwischen der NebelschluBBleuchte
und der Bremsleuchte grofer sein als 100 mm.

In der H6he:

Uber dem Boden: mindestens 400 mm, hdchstens 1900 mm bzw.
2100 mm, wenn die Form des Aufbaus die Einhaltung des Wertes
von 1900 mm nicht zuldBt.

In Langsrichtung:

Hinten an der Zugmaschine.

Geometrische Sichtbarkeit
Horizontalwinkel:

25° nach innen und nach auf3en;
Vertikalwinkel:

5° iiber und unter der Horizontalen.

Ausrichtung

Nach hinten.

Darf ,, zusammengebaut” sein

mit jeder anderen Heckleuchte.

Darf nicht ,,kombiniert” sein

mit anderen Leuchten.

Darf ,, ineinandergebaut” sein

mit der SchluBleuchte oder der Parkleuchte.

Elektrische Schaltung

Darf nur aufleuchten, wenn die Scheinwerfer fiir Abblendlicht oder
die Nebelscheinwerfer eingeschaltet sind.

Sind Nebelscheinwerfer vorhanden, so mufl das Ausschalten der
Nebelschlufleuchte unabhéngig von den Nebelscheinwerfern
erfolgen konnen.
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4.11.11.

4.12.

4.12.1.

4.12.2.

4.12.3.

4.12.4.
4.124.1.

4.12.4.2.

4.12.4.3.

4.12.5.

4.12.6.

4.12.7.

4.12.8.

4.12.9.

4.12.10.

Einschaltkontrolle

Vorgeschrieben. Unabhingige Kontrolleuchte mit konstanter Licht-
stirke.

Parkleuchte

Vorhandensein

Zulissig.

Anzahl

Richtet sich nach der Anbauvorschrift.

Anbauschema

— entweder 2 Leuchten vorn und 2 Leuchten hinten
— oder eine Leuchte auf jeder Seite.

Anordnung

In Richtung der Breite:

Der von der Zugmaschinenldngsmittelebene am weitesten entfernte
Punkt der leuchtenden Flache darf nicht mehr als 400 mm vom
duflersten Punkt der Breite iiber alles der Zugmaschine entfernt sein.
Sind zwei Leuchten angebracht, so miissen sie sich an den Zugma-
schinenseiten befinden.

In der H6he:

Uber dem Boden: mindestens 400 mm, hochstens 1900 mm bzw.
2100 mm, wenn die Form des Aufbaus die Einhaltung des Wertes
von 1900 mm nicht zulaf3t.

In Liangsrichtung:

Keine besonderen Vorschriften.

Geometrische Sichtbarkeit
Horizontalwinkel:

45° nach auflen, nach vorn und nach hinten.
Vertikalwinkel:

15° tber und unter der Horizontalen. Der Vertikalwinkel unter der
Horizontalen darf auf 10° verringert sein, wenn die Anbauhdhe der
Leuchte tiber dem Boden kleiner ist als 1 500 mm, und auf 5°, wenn
sie kleiner ist als 750 mm.

Ausrichtung

So, daBl die Leuchten die Sichtbarkeitsbedingungen nach vorn und
nach hinten erfiillen.

Darf,,zusammengebaut” sein

mit jeder anderen Leuchte.

Darf nicht ,,kombiniert” sein

mit anderen Leuchten.

Darf ,, ineinandergebaut” sein

— vorn: mit Begrenzungsleuchten, Scheinwerfern fiir Abblendlicht,
Scheinwerfern fiir Fernlicht und Nebelscheinwerfern;

— hinten: mit SchluBBleuchten, Bremsleuchten und Nebelschluf3-
leuchten;

— mit Fahrtrichtungsanzeigern der Kategorie 5.

Elektrische Schaltung

Die Schaltung mufl so ausgelegt sein, dafl die Parkleuchte(n) ein
und derselben Zugmaschinenseite leuchten kann (kénnen), ohne daf3
andere Leuchten eingeschaltet werden.
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4.12.11.

4.12.12.

4.13.

4.13.1.

4.13.2.

4.13.3.

4.13.4.
4.13.4.1.

4.13.4.2.

4.13.4.3.

4.13.5.

4.13.6.

4.13.7.
4.13.8.
4.13.9.
4.13.10.

4.13.11.

4.13.12.

4.14.

4.14.1.

Kontrolleuchte

Zulassig. Ist eine Kontrolleuchte vorhanden, so darf sie nicht mit der
Kontrolleuchte der Begrenzungs- und Schlulleuchte verwechselt
werden konnen.

Sonstige Vorschriften

Die Funktion dieser Leuchte darf auch durch gleichzeitiges
Einschalten der Begrenzungs- und Schlufileuchte derselben Zugma-
schinenseite erfiillt werden.

Umriflleuchte

Vorhandensein

Zulassig fiir mehr als 2,10 m breite Zugmaschinen.
Unzulissig fiir alle anderen Zugmaschinen.
Anzahl

2 sichtbar von vorn und 2 sichtbar von hinten.
Anbauschema

Keine besondere Vorschrift.

Anordnung

In Richtung der Breite:

Moglichst nahe dem &ufersten Punkt der Breite iiber alles der
Zugmaschine.

In der Hohe:

So hoch, wie es mit den Anforderungen der Anbringung in Richtung
der Breite und der Symmetrie der Leuchten vereinbar ist.

In Langsrichtung:
Keine besondere Vorschrift.
Geometrische Sichtbarkeit
Horizontalwinkel:

80° nach auflen.

Vertikalwinkel:
5¢ iiber und 20° unter der Horizontalen.

Ausrichtung

So, dal die Leuchten die Sichtbarkeitsbedingungen nach vorn und
nach hinten erfiillen.

Darf nicht ,,zusammengebaut” sein . .
mit anderen Leuchten; eine

Darf nicht ,,kombiniert” sein Ausnahme bildet der Fall

. L. | unter 4.2.4.2.2
Darf nicht ,,ineinandergebaut” sein

Elektrische Schaltung

Keine besondere Vorschrift.

Kontrolleuchte

Zuldssig.

Sonstige Vorschriften

Vorbehaltlich der Erfiillung aller anderen Bedingungen diirfen die
auf derselben Zugmaschinenseite von vorn und von hinten sich-
tbaren Leuchten in einer Einrichtung vereinigt sein.

Die Lage einer UmriBleuchte in bezug auf die entsprechende
Begrenzungs- oder SchluBleuchte mufl so sein, dal der Abstand
zwischen den Projektionen der einander am nédchsten liegenden
Punkte der leuchtenden Fldchen der beiden betreffenden Leuchten
auf eine vertikale Querebene nicht weniger als 200 mm betragt.

Hinterer, nicht dreieckiger Riickstrahler

Vorhandensein

Vorgeschrieben.
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4.14.2.

4.14.3.

4.14.4.
4.14.4.1.

4.14.4.2.

4.14.4.3.

4.14.5.
4.14.5.1.

4.14.5.2.

4.14.5.2.1.

4.145.2.2.

4.14.6.

4.14.7.

4.14.8.

4.15.
4.15.1.

4.15.2.

Anzahl
2 oder 4 (vgl. 4.14.5.2).

Anbauschema

Keine besondere Vorschrift.

Anordnung
In Richtung der Breite:

Der von der Zugmaschinenlédngsmittelebene am weitesten entfernte
Punkt der leuchtenden Fliche darf nicht mehr als 400 mm vom
dulersten Punkt der Breite iber alles der Zugmaschine entfernt sein:

Abstand zwischen den inneren Réndern der Riickstrahler:
mindestens 600 mm. Dieser Abstand darf auf 400 mm verringert
sein, wenn die Zugmaschinenbreite iiber alles kleiner ist als 1300
mm.

In der Héhe:

Uber dem Boden: mindestens 400 mm, hochstens 900 mm. Die
maximale Hohe darf bis auf 1 200 mm erhoht werden, wenn es nicht
moglich ist, die Hohe von 900 mm einzuhalten, ohne Anbaueinrich-
tungen zu verwenden, die leicht beschidigt oder verformt werden
konnen.

In Langsrichtung:

Keine besondere Vorschrift.

Geometrische Sichtbarkeit
Horizontalwinkel:

30° nach innen und nach auflen.
Vertikalwinkel:

15° iiber und unter der Horizontalen. Der vertikale Winkel unter der
Horizontalen darf auf 5° verringert sein, wenn die Anbauhdhe der
Leuchte kleiner ist als 750 mm.

Ist es nicht moglich, die vorstehenden Vorschriften iiber die Anbrin-
gung und die Sichtbarkeit einzuhalten, so konnen 4 Riickstrahler
nach folgenden Anbauregeln angebracht werden:

Bei zwei Riickstrahlern muf3 eine maximale Héhe von 900 mm iiber
dem Boden und ein Abstand zwischen den inneren Réndern von
mindestens 400 mm eingehalten werden; hinsichtlich der Sichtbar-
keit miissen sie einen Vertikalwinkel iiber der Horizontalen von 15°
aufweisen.

Bei den beiden anderen Riickstrahlern miissen eine maximale Hohe
von M4 2300 mm < iiber dem Boden und die Vorschriften von
4.14.4.1 und 4.14.5.1 eingehalten werden.

Ausrichtung

Nach hinten.

Darf ,,zusammengebaut” sein

mit anderen Leuchten.

Sonstige Vorschriften

Die leuchtende Fliche des Riickstrahlers darf mit anderen Heck-
leuchten gemeinsame Teile haben.

Arbeitsscheinwerfer

Vorhandensein

Zuldssig.

Anzahl

Keine besondere Vorschrift.
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4.15.3.
4.15.4.
4.154.1.
4.154.2.
4.15.43.
4.15.5.
4.15.6.
4.15.7.

4.15.8.
4.15.9.
4.15.10.

4.15.11.

Anbauschema

Anordnung

In Richtung der Breite
In der Hohe Keine besondere Vorschrift
In Langsrichtung
Geometrische Sichtbarkeit
Ausrichtung

» M4 Darf ,,zusammengebaut”
sein 4

. o mit anderen Leuchten
Darf nicht ,, kombiniert” sein

Darf nicht ,,ineinandergebaut” sein

Elektrische Schaltung

Der Arbeitsscheinwerfer mufl unabhingig von allen anderen
Leuchten eingeschaltet werden konnen; er dient nicht der Fahrbahn-
beleuchtung oder der Verwendung zu Signalzwecken im Straenver-
kehr.

Kontrolleuchte

Zuldssig.

UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

Jede Zugmaschine einer Serie mufl hinsichtlich des Anbaus der
Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen und deren in dieser
Richtlinie genannten Eigenschaften dem Zugmaschinentyp entspre-
chen, fiir den die Betriebserlaubnis erteilt worden ist.
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Anlage 1
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LEGENDE

1.2 — Leuchtende Fliche

— Bezugsachse

— Bezugspunkt

— Winkel der geometrischen Sichtbarkeit
— Abstand zwischen zwei Leuchten

— Lichtaustrittsflichen

— Wirksame leuchtende Fliche

— Sichtbare leuchtende Fliche

— Geometrische Sichtbarkeit in den Richtungen 4’ und 4

ioo\loxm-hwi\)
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Anlage 2

Der Sichtbarkeitstest ist in maximaler Spurweite durchzufithren.
n

Zone 1

Sichtbarkeit einer roten Leuchte von vorn

Abbildung 1

Sichtbarkeit einer weiflen
Leuchte nach hinten

Zone 2

Abbildung 2
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Anlage 3

FAHRTRICHTUNGSANZEIGER: GEOMETRISCHE SICHTBARKEIT

Kategorie 1 Kategorie 2

Anordnung A

Kategorie 5 Kategorie 2

Kategorie 1

Der Wert von 5° fiir den toten Winkel der Sichtbar-

Anordnung B keit des seitlichen Zusatzfahrtrichtungsanzeigers
nach hinten ist eine obere Grenze. Dieser Wert kann
auf 10° erhoht werden, wenn $° nicht eingehalten

10° werden konnen.
d <1800 mm
Kategorie 1 Kategorie § Kategorie 2

Anordnung C Der Wert von 5 fiir den toten Winkel der Sichtbar-

keit des seitlichen Zusatzfahrtrichtungsanzeigers
nach hinten ist eine obere Grenze. Dieser Wert kann
auf 10° erhéht werden, wenn 5° nicht eingehalten
werden kénnen.

d < 2600 mm

Kategorie 1

Anordnung D 2 \\\\i

10° \}\\\\\\\\\\\\\\N\{‘\ltm
X

Kategorie 2

Der Wert von 10° fiir die Sichtbarkeit der vorderen
Fahrtrichtungsanzeiger nach innen kann bei Zug-
maschinen mit einer Breite iiber alles von nicht

/ mehr als 1400 mm auf 3° verringert werden.
] 45°
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ANHANG 11

MUSTER

Name der Behorde J

ANLAGE ZUM EWG-BETRIEBSERLAUBNISBOGEN FUR EINEN ZUGMASCHINENTYP IN
BEZUG AUF DEN ANBAU VON BELEUCHTUNGS- UND LICHTSIGNALEINRICHTUNGEN

(»"Artikel 4 Absatz 2 und Artikel 10 der Richtlinie 74/150/EWG des Rates vom 4. Marz 1974 betreffend

die Angleichung der Rechtsvorschriften der Miteliedstaaten iiber die Betriebserlaubnis fiir land- oder
forstwirtschaftliche Zugmaschinen auf Ridern «)

1. Fabrikmarke (Frimenbezeichnung)

2. Typ- und Handelsbezeichnung

3. Name und Anschrift des Herstellers

5. An der zur Betriebserlaubnis vorgestellten Zugmaschine vorhandene Beleuchtungseinrichtun-
gen (1)

5.1. Scheinwerfer fiir Fernlicht: ja/nein (2)

5.2. Scheinwerfer fiir Abblendlicht: ja/nein (2)

5.3. Nebelscheinwerfer: ja/nein (?) )

5.4. Riickfahrscheinwerfer: ja/nein (2)

3.5.  Vordere Fahrtrichtungsanzeiger: ja/nein ()

5.6. ‘Hintere Fahrtrichtungsanzeiger: ja/nein (2)

5.7 Seitliche Zusatzfahrtrichtungsanzeiger: ja/nein (2)
5.8.  Warnblinklicht: ja/nein (2)

5.9. Bremsleuchten: ja/nein (2)

5.10. Beleuchtungseinrichtung fiir das hintere Kennzeichen: ja/nein (2)
5.11. Begrenzungsleuchten: ja/nein (2)

5.12. Schlufleuchten: ja/nein (2)

5.13. Nebelschluffleuchte(n): ja/nein (2)

$.14. Parkleuchten: ja/nein (?)

5.15. Umrifleuchten: ja/nein (2)

5.16. Hintere, nicht dreieckige Riickstrahler: ja/nein (2)

5.17. Arbeitsscheinwerfer: ja/nein (%)

(1) Skizzen der Zugmaschine nach Anhang | — 2.2.3 der Richtlinie 78/933/EWG des Rates zur Angleich der Rechtsv hriften der
Mitglicdstaaten iiber den Anbau der Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichrungen fiir land- oder forstwirtschaftliche Zug-
maschinen auf Ridern p?. « beifiigen.

(%) Nichtzutreffendes ist zu streichen.

> O M3

> @ M3
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10.
11.

12.
13.
14.
15.

16.

. Zugmaschine zur Betriebserlaubnis vorgestellt am

. Technischer Dienst

Die EWG-Betriebserlaubnis hinsichtlich der Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen wird
erteilt/versagt (1)

Ort

Folgende Unterlagen, die die Nummer der vorgenannten Betriebserlaubnis tragen, sind beigefiigt:

....... Liste(n) der Einrichtungen, die vom Hersteller als Beleuchtungs- und Lichtsignalein-
richtungen vorgeschen sind, wobsei fiir jede Einrichtung Tvp- und Bauartgenehmigungszeichen
angegeben sind.

Die Liste(n) enthilt (enthalten) ein Verzeichnis der dquivalenten Leuchten (3).

Bemerkungen:

(") Nichtzutreffendes ist zu streichen.



